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Szanowni Panstwo,
Drogie Kolezanki i Koledzy!

To juz trzecie wydanie naszej gazetki w biezacym roku - jeszcze
troszke w letnim nastroju. Zazdroscimy tym, ktérym urlop jesz-
cze sie nie skonfczyt, witamy za$ wszystkich tych, ktérzy sa juz
z nami. Podzielimy sie zatem najnowszymi wiadomosciami i za-
rekomendujemy materiaty z okresu afrykanskich upatéw.

XXVII edycja Miedzynarodowego Salonu Przemystu Obronnego
w Kielcach to zelazny punkt wrzesniowych wydarzen i redak-
cyjnego podsumowania. Nasza tam obecnos¢ w ramach stoiska
platformy lotniczej Polskiej Grupy Zbrojeniowej to juz niemal
tradycja. A kto w tym miesigcu zdobyt Puchar Prezesa WZL Nr 2
S.A. w turnieju pitki noznej? Dowiecie sie tego ze strony nr 5.

DOLACZ DO REDAKCJI!

Masz ciekawe pomysty? Chwile czasu? | dobre checi?
A moie chcesz prowadzic swoj tematyczny dziat natamach naszego biuletynu?

Robisz cos o czym chcesz poinformowac innych?
A moie po prostu uwazasz, ze warto cos tu dodac?

(zekamy na Wasze zgtoszenia.

Ladzwon, napisz lub po prostu przyjdz do nas!
Pamigtaj! Kazdy pomyst jest DOBRY!

REDAKCJA

W sportowym duchu poznacie moc atrakgji pieknej dunskiej
wyspy Bornholm, ktérg na rowerze objechat kolega Marek
Juchniak (str. 20 - 21). Ale to nie jedyny nasz sportowy sukces.
Zespot Herky Life zachwycit swoja konstrukcja Herkulesa C-130
w konkursie lotéw Red Bull w Gdyni. W swoim debiucie zajat
dobra lokate w stawce 40 druzyn (str.12-13). Mamy tez swoja
,Sentymantalna rocznice’, ktéra podzielili sie Dyrektor Waldemar
Topol i Piotr Swigtek (str. 16-18).,,Smyki Awioniki” nasz firmowy
ztobek tez odnotowuje swoisty rekord (fotoreportaz - str.6-7).

W numerze znajduje sie réwniez sporo innych ciekawych arty-
kutéw nie tylko ze sfery lotniczej. Mitej lektury.

Redakcja ,Hallo WZL!"

Marek Brodowski / tel. 626 /
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Daniel Ciechalski / tel. 630 /

gazeta@wzI2.mil.pl
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Od 3 do 6 wrze$nia w Kielcach odbyl si¢ XXVII Miedzy-
narodowy Salon Przemystu Obronnego, w ktérym uczest-
niczylo blisko 620 wystawcow z 31 panstw. W tym gronie
znalazla sie rowniez nasza Spo6lka, ktéra w ramach wspolne-
go stoiska platformy lotniczej Polskiej Grupy Zbrojeniowej
zaprezentowala Systemy Bezzalogowych Statkéw Powietrz-
nych PGZ 19-R, Drozd oraz Dragonfly. Na naszym stoisku
zaprezentowaliSmy takze wizualizacje nowo powstajacego
hangaru do obstugi samolotéw cywilnych. Tradycyjnie tar-
gi w Kielcach sa doskonalg okazja do podtrzymywania ist-
niejacych relacji biznesowych, ale takze nawigzywania no-
wych kontaktéw i promowania naszej dzialalno$ci wsréd
przedstawicieli branzy lotniczej.

Miedzynarodowy Salon Przemystu Obronnego to najwiek-
sze targi obronne w Europie Srodkowo-Wschodniej, pod-
czas ktorych prezentowane sg najnowsze systemy oraz in-
nowacyjne rozwigzania militarne. Jest to miejsce spotkan
ekspertow branzy zbrojeniowej z calego $wiata. Krajem wio-
dacym podczas tegorocznej edycji MSPO byly Stany Zjed-
noczone, ktore reprezentowato ponad 60 przedsiebiorstw.
Jedng z ciekawszych atrakcji targéw byla pelnowymiarowa
makieta wielozadaniowego samolotu bojowego F-35 Light-
ning II zaprezentowana przez Lockheed Martin. Wszyscy
zainteresowani mogli usig$¢ za sterami F-35 i dowiedzie¢ sie
wiecej o samolocie najnowszej pigtej generacji.

)
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LADLA KLULY
NAJGELNIE

Wrze$niowy turniej pitkarski o Puchar Prezesa WZL nr 2 S.A.
jak zwykle dostarczyl kibicom jak i samym uczestnikom ogrom
emocji. Na boisku nikt sie nie oszczedzal, a gole wpadaty do
siatki co kilka minut.

Juz w pierwszej fazie spotkan na Orliku w Cielu dwie dru-
zyny: Zadla i PC Mechaniczny zdecydowanie pokonaly
swoich rywali. Los jednak sprawil, ze juz w meczu nr 4
oba zespoly stanely naprzeciw siebie. Eksperci stawiali na
remis, ale Zadla nie zamierzaly odpuszczaé. Strzelity dwa
gole, nie tracac zadnego. Na tym etapie turnieju chyba
malo, kto przewidywal, ze w finale dojdzie do wielkiego re-
wanzu. I ku uciesze kibicéw obu tych druzyn - tak wlasnie
sie stalo. I cho¢ pitkarze PC Mechanicznego niemal gryzli
trawe, musieli ponownie pogodzic¢ si¢ z porazka, tym ra-
zem az 0:4.

Gratulacje dla Zadel, ale tez uklony dla pozostatych te-
amow za uczestnictwo w turnieju i ambicje w kazdym spo-
tkaniu.

Wyniki wszystkich spotkan:

Herc-Blach C-130 - Zadta
0:4

Szybkie Pedzle — PC Mechaniczny

Szybkie Pedzle
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SMYKI AWIONIKI

WYSTARTOWALY BEZBLEDNIE

Uroczyste otwarcie naszego lotniczego ztobka miato miej-
sce kilka tygodni temu, ale juz $mialo mozna powiedzie¢,
ze Smyki Awioniki w pelni zaadoptowaly si¢ w nowym dla
siebie miejscu. Placéwka o charakterze opiekunczo - wy-
chowawczym jest przeznaczona dla dzieci od 20 tygodnia
zycia do 3 lat i zapewnia w pelni wykwalifikowany i prze-
szkolony personel z ogromnym pedagogicznym doswiad-
czeniem.

W zlobku znajduja si¢ odpowiednio przystosowane sale za-
baw, wypoczynku oraz toalety. Do dyspozycji rodzicéw iich
pociech sg réwniez: szatnia z opisanymi szafkami i przewi-
jaki. Kazda z sal jest wentylowana i wyposazona w asorty-
ment o najwyzszym standardzie. Smaczne, zdrowe i $wieze
positki kazdego dnia zapewnia Restauracja Szafran.

W zlobku opieka nad dzie¢mi sprawowana jest od ponie-
dziatku do pigtku w godzinach 6.30 -16.30.
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Styl Zycia - jak to rozumiecé?

Wedtug Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO) zdrowiem
okresla si¢ stan fizycznego i spolecznego dobrego samopo-
czucia, nie za$ tylko samg nieobecnos¢ choroby. O naszym
zdrowiu decyduje przede wszystkim nasza postawa, rozu-
miana jako styl zycia jaki prowadzimy, sposéb odzywia-
nia, stosunek do uzywek, sportu czy wypoczynku. Istotny
wplyw na nasze zdrowie ma takze $rodowisko, w ktérym
Zyjemy.

Czlowiek jest zalezny od $rodowiska — czyste srodowisko
pozwala nam na zaspokojenie podstawowych potrzeb: za-
pewnia powietrze, ktérym oddychamy; wodg pitna; Zyzne
grunty do produkeji zywnosci oraz tereny zielone umoz-
liwiajace wypoczynek i poprawe samopoczucia. Niestety
obecnie w wyniku dziatalnosci czlowieka do $rodowiska
emitowane sg niezliczone ilo$ci zanieczyszczen. W zwigzku
z ich zdolnosciag do migracji, zanieczyszczenia uwolnione
do $rodowiska, rozprzestrzeniajg si¢ na ogromne odlegto-
$ci. Szkodliwe substancje znajduja si¢ obecnie w powietrzu,
ktorym oddychamy; w wodzie, ktéra pijemy oraz ziemi, na
ktérej uprawiamy rosliny.

Problematyka zagrozen zdrowia zwigzanych ze $rodowi-
skiem jest niezwykle istotna, poniewaz zdaniem naukow-
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cow czynniki $rodowiskowe s3 odpowiedzialne az za 12-
18% wszystkich zgonéw w 53 krajach Europy.

Do czynnikéw $rodowiskowych, ktore maja wplyw na na-
sze zdrowie zaliczamy gléwnie:

o jako$¢ powietrza,

o jakos$¢ wod,

o jakos¢ gleb,

o halas,

o pola elektromagnetyczne,

« zmiany klimatu.

JAKOSC POWIETRZA

Zla jako$¢ powietrza stanowi obecnie najwigksze zagro-
zenie dla zdrowia w Europie. Szacuje sig, iz to wlasnie
zanieczyszczone powietrze przyczynia si¢ co roku do
7 milionéw przedwczesnych zgondéw na $wiecie. Najbar-
dziej narazone na szkodliwy wplyw zanieczyszczen po-
wietrza sg dzieci, kobiety w cigzy, astmatycy, osoby starsze
oraz osoby cierpigce na schorzenia ukladu oddechowego
i uktadu krazenia.

Na zlg jako§¢ powietrza wplywa przede wszystkim trans-



port, energetyka, emisja z indywidualnego ogrzewania bu-
dynkéw mieszkalnych oraz emisja zanieczyszczen z zakla-
déw produkeyjnych.

Do najbardziej znaczacych zanieczyszczen powietrza na-
leza: tlenki wegla, siarki oraz azotu, weglowodory, ozon
oraz pyly zawieszone (czastki stale unoszace si¢ w po-
wietrzu). Pyly s3 nosnikiem metali ciezkich tj. otow, rtec,
kadm. Metale te maja zdolnoé¢ do kumulacji w tkankach
i organach (gléwnie w watrobie, nerkach, ptucach, gruczo-
tach limfatycznych), co przyczynia si¢ do ich uszkodzenia,
a w efekcie dlugotrwalym moze powodowaé nowotwory.
Obecne w pylach wielopierécieniowe weglowodory aroma-
tyczne, m.in. benzo(a)piren réwniez wykazuja silne dzia-
tanie rakotworcze. Zla jakos$¢ powietrza moze powodowac
bdle glowy; zaburzenia funkcjonowania osrodkowego
nerwowego; podraznienie oczu, nosa i gardla; a w wyni-
ku dluzszego oddzialywania przyczynia si¢ do schorzen
uktadu krazenia (m.in. choréb serca, udaréw), uktadu od-
dechowego (np. astmy, obnizonej wydajnosci ptuc, choréb
oskrzeli, choréb pluc) oraz nowotworéw. Swiatowa Organi-
zacja Zdrowia podaje, iz w skali $wiatowej zanieczyszczenie
powietrza przyczynia sie do 26% zgonéw z powodu choro-
by niedokrwiennej serca, 24% zgonéw z powodu udaréw
oraz 29% zgondéw z powodu raka ptuc. W celu minimali-
zacji narazenia organizmu na szkodliwe substancje obecne
w powietrzu mozna ograniczy¢ przebywanie na zewnatrz
oraz wietrzenie pomieszczen w dni o najwigkszej koncen-
tracji zanieczyszczen.

Emisja zanieczyszczen przyczynia sie réwniez do zmniej-
szenia warstwy ozonowej, a tym samym zwigkszenia eks-
pozycji na promieniowanie UV, co prowadzi do wzrostu
zachorowan na raka skdéry. Aby uniknaé zachorowania
nalezy ograniczy¢ czas ekspozycji na promieniowanie sto-
neczne, a takze odpowiednio chroni¢ skore przed szkodli-
wym promieniowaniem.

JAKOSE woD

Na zlg jakos¢ wéd wplywa przede wszystkim odprowadza-
nie do nich $ciekéw komunalnych oraz przemystowych,
sptyw powierzchniowy z terenéw rolniczych oraz sktado-
wisk odpaddéw, a takze depozycja zanieczyszczen powie-
trza. Gléwne zanieczyszczenia wod to m.in. detergenty, na-
wozy mineralne, benzyna, nafta, oleje oraz zwiazki metali
cigzkich. Niektore z tych substancji w wysokich stezeniach
badz w wyniku dlugiego czasu oddzialywania moga prowa-
dzi¢ do schorzen ukladu nerwowego oraz krwiono$nego,
a takze uszkodzenia ukfadu kostnego czy skory. Szczegélng
toksyczno$cig wykazuja si¢ metale cigzkie, ktdre posiadaja
zdolnosé¢ do kumulacji w organizmie czlowieka m.in. w ner-
kach, kosciach czy mézgu. Wraz ze $ciekami komunalny-
mi do wéd moga przedostawaé si¢ tez mikroorganizmy

chorobotworcze. Zanieczyszczenia w postaci patogennych
bakterii i wiruséw moga przyczynia¢ sie do choréb skory,
dolegliwosci zolagdkowo-jelitowych oraz innych choréb tj.
zapalenie watroby, czerwonka czy tyfus. Wode zlej jakosci
mozna tatwo rozpozna¢ po specyficznej barwie czy zapa-
chu. Zdarza si¢ jednak, iz skazona woda nie posiada zad-
nych zmian fizycznych. Dlatego warto zadbac¢, by woda pit-
na zawsze pochodzila z dobrego i pewnego Zrédla. Obecny
poziom rozwoju cywilizacyjnego sprawil, iz ilo$¢ substancji
chemicznych, z ktérymi mamy do czynienia w codziennym
zyciu, stale sie zwigksza. Do wéd trafiajg tez nowe zwiazki,
o ktérych niewiele wiadomo i ciezko oszacowac ich dtu-
gotrwate skutki zdrowotne. Zdaniem naukowcéw moga
one oddzialywac¢ znaczgco na uklad rozrodczy, gospodarke
hormonalng oraz przyczynia¢ si¢ do zachorowan na raka.
Zwiazki te okreslane sg jako mikrozanieczyszczenia i na-
leza do nich m.in. pestycydy, $rodki farmakologiczne czy
filtry UV. Wykazuja one bardzo duzg trwato$¢ w $rodowi-
sku, a takze majg zdolnos$¢ do kumulacji na poszczegélnych
szczeblach fancucha pokarmowego. Istotnym zagrozeniem
dla zdrowia jest réwniez mikroplastik, ktory niestrawiony
kumuluje si¢ w organizmach ryb morskich.

JAKOSC GLEB

Do zanieczyszczenia gleb dochodzi gléwnie poprzez emi-
sje pytow z zakladéw przemystowych, odprowadzanie
$ciekéw komunalnych oraz stosowanie §rodkéw chemicz-
nych w rolnictwie. Najczestszymi zanieczyszczeniami
wystepujacymi w glebach sg metale cigzkie, detergenty,
azotany, pestycydy, $rodki ochrony roélin oraz nawozy
mineralne. Zanieczyszczenia te dostaja si¢ do organizmu
cztowieka wraz z pozywieniem poprzez lancuch pokar-
mowy (gleba-roéliny-cztowiek). Najwiekszym zagroze-
niem sa metale ciezkie, ktére posiadajg bardzo duza zdol-
no$¢ do kumulacji w roélinach, a po przedostaniu si¢ do
organizmu czlowieka - w tkankach i organach. Zdolnos¢
do biokumulacji zalezy od metalu cigzkiego, a takze od
rodzaju rosliny. Najwicksze ilosci metali kumulujg si¢
w roélinach liSciastych i korzeniowych. Zanieczyszcze-
nia posiadajace zdolnos$¢ do biokumulacji sa szczegdlnie
niebezpieczne dla dzieci i mlodziezy. Dla mlodego or-
ganizmu stopien kumulacji zanieczyszczen jest znacznie
wiekszy np. w przypadku otowiu jest to az 40% u dziecka
i 5% u osoby doroslej. Spozywanie zanieczyszczonych ro-
$§lin moze prowadzi¢ do uszkodzenia ukltadu nerwowego,
zaburzen réwnowagi, zawrotéow glowy, probleméw ga-
strycznych, ogodlnego zatrucia organizmu oraz nowotwo-
réw. Jezeli zalezy nam na warzywach dobrej jako$ci, warto
wybiera¢ te od sprawdzonych dostawcéw, gdzie podczas
uprawy istotnie ograniczono lub wyeliminowano stoso-
wanie nawoz6ow mineralnych i pestycydéw.
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HALAS

Gléwnym zrédlem hatasu w $rodowisku sg zaklady prze-
mystowe oraz transport. Skutki nadmiernej ekspozycji na
hatas zazwyczaj nie s widoczne od razu, kumulujg si¢ one
w organizmie i daja efekt dopiero po uplywie okreslonego
czasu powodujac rozlegle problemy zdrowotne. Do naj-
szybciej obserwowanych objawéw zwigzanych z nadmier-
nym halasem zaliczamy zmeczenie, rozdraznienie, béle
glowy, pogorszenie samopoczucia, obnizenie koncentracji
oraz problemy ze snem. Odczuwanie hatasu jest kwestia
indywidualng, zalezy w duzej mierze od odpornoséci psy-
chicznej i nastroju czlowieka, a takze od rodzaju hatasu.
Wlaczony telewizor generuje halas o natezeniu ok. 30-60
dB, ruch uliczny ok. 80 dB, odkurzacz-70 dB, natomiast
kosiarka- 80 dB. Wedlug naukowcéw juz hatas w granicach
35-70 dB moze oddzialywa¢ szkodliwie na ukltad nerwo-
wy powodujac zmeczenie. Natezenie hatasu powyzej 85
dB przyczynia sie do uszkodzenia stuchu, zaburzen uktadu
nerwowego, ukladu krazenia oraz réwnowagi. Przebywa-
nie w pomieszczeniu o natezeniu 130-150 dB powoduje
drgania niektérych organéw wewnetrznych, co moze by¢
przyczyng trwaltych schorzen. Natomiast spedzenie kilku
minut w halasie ponad 150 dB powoduje zaburzenia w ko-
ordynacji ruchéw konczyn i réwnowagi, wytwarza stany
lekowe, depresyjne i objawy chordb psychicznych. Hatas
w $rodowisku jest réwniez czynnikiem silnie stresogen-
nym. Dlugotrwale narazenie na halas pobudza organizm
do produkeji wigkszej ilo$ci hormondw stresu, co przyczy-
nia si¢ do podwyzszonego ci$nienia krwi, a tym samym
zwigksza ryzyko wystapienia zawatu serca lub udaru.

Aby zminimalizowa¢ negatywne skutki halasu warto
w miare mozliwosci ograniczy¢ przebywanie w halasie
o wysokim natezeniu, a takze po dlugotrwatej ekspozycji
na hatas da¢ organizmowi czas na odpoczynek i regenera-
dje.

PROMIENIOWANIE ELEKTROMAGNETYCZNE

Pola elektromagnetyczne chociaz nie sag widoczne gotym
okiem, otaczaja nas w domu, w pracy oraz w wielu innych
miejscach. Ich Zrédlem sg wszystkie urzadzenia zasilane
pradem sieciowym lub urzadzenia stuzace do wytwarzania
i przesylania pradu elektrycznego np. sieci energetyczne
w tym linie wysokiego napiecia, stacje radiowe i telewi-
zyjne, telefony telefonii komdrkowej czy urzadzenia elek-
tryczne wykorzystywane w domu. Promieniowanie elek-
tromagnetyczne najbardziej oddzialuje na uklad nerwowy,
rozrodczy i hormonalny, a jego wplyw zalezy od odleglosci,
z jakiej pole dziala na organizm. Oznakami negatywnego
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oddziatywania pdl elektromagnetycznych na organizm jest
zmeczenie, rozdraznienie, problemy ze snem, koncentracja
i pamiecia. Warto pamieta¢ podczas korzystania z nowo-
czesnych technologii w codziennym zyciu o nieznanych
jeszcze, mozliwe negatywnych skutkach ich stosowania.

IMIANY KLIMATU

Wedtug Swiatowej Organizacji Zdrowia rowniez zmieniajacy
sie klimat ma istotny wplyw na zdrowie cztowieka. Obecnie
najwigkszym zagrozeniem dla zdrowia i zycia ludzi s ekstre-
malne temperatury. Upaly sa szczegélnie uciazliwe dla oséb
starszych oraz cierpigcych na schorzenia ukladu krazenia
i ukladu oddechowego. Szacuje sig, iz stres zwigzany z wa-
haniem temperatur oraz ci$nienia jest obecnie przyczyna
20% przypadkow zawatu mig$nia sercowego. Wedtug pro-
gnoz liczba zgonéw spowodowanych falami upatéw w tym
stuleciu moze wzrosna¢ az 50-krotnie. Wyzsze temperatury
przyczyniaja sie réwniez do wzrostu zachorowan na choroby
wektorowe m.in. borelioze czy leiszmanioze. Patogeny prze-
noszone sa przez zywych posrednikéw tj. kleszcze, komary,
muchy; ktére w wyniku zmian klimatu zwigkszaja populacje
oraz zasieg wystepowania. Ocieplenie klimatu wplywa takze
na wydluzenie okresu pylenia roélin, co powoduje zwigksze-
nie ryzyka wystapienia alergii, a takze nasilenie jej objawow.
W ostatnich dziesiecioleciach liczba oséb cierpiacych z po-
wodu choréb alergicznych podwoita sie.

Kazdy z nas marzy o dtugim zyciu. Tak naprawde mamy duzy
wplyw na to, czy ono rzeczywiscie takie bedzie. Zadbajmy
o odpowiednig diete, prowadzmy aktywny tryb Zycia, a takze
zapewnijmy naszemu organizmowi odpowiednig ilo$¢ wy-
poczynku. Jak wida¢ w duzej mierze na stan naszego zdrowia
wplywa réwniez srodowisko, w jakim zyjemy. Nie zapomi-
najmy jednak, ze my réwniez oddziatujemy na srodowisko.
Nasze dziafanie jest najczeéciej destrukcyjne. Wyeliminujmy
niektdre negatywne dzialania, przyjmijmy postawe przyja-
zng $rodowisku. Kazdy z nas chce zy¢ w otoczeniu, w ktérym
cieszy si¢ dobrym zdrowiem i samopoczuciem. Przez proste
dzialania w codziennym zyciu tj. oszczgdzanie wody i ener-
gii, ograniczanie iloéci odpadéw i ich prawidlowa segregacja,
korzystanie z transportu publicznego, mozemy przyczyni¢
sie do ograniczenia zanieczyszczenia $srodowiska. Poprawa
stanu $rodowiska moze istotnie wplyna¢ na zmniejszenie
zachorowan na choroby wywotane przez czynniki $rodowi-
skowe. Pamietajmy, ze stan naszego najblizszego otoczenia
zalezy gtéwnie od nas samych.

Katarzyna Wiatr

Referent ds. Ochrony Srodowiska

Dzial BHP, Ochrona Srodowiska i Ppoz, Bezpieczenstwo
(ZB)



Nikt nie uronit zy po wyburzonym, starym magazynie.
Mysle, ze wszyscy jesteSmy zgodni, ze jego miejsce musi
zaja¢ obiekt, ktory idealnie wkomponuje sie w nowocze-
sng, ciagle rozbudowywang, infrastrukture naszej firmy.
Jestem tez przekonany, ze nowy hangar, bo o nim tu mowa,
spelni wszystkie oczekiwania techniczne do obstugi niemal
wszystkich statkéw pasazerskich.

Zanim jednak ujrzymy na dachu nowego hangaru tradycyj-
ng wieche budowlana, zajrzyjmy po raz ostatni do starego
magazynu. Czy jest prawda, Zze w nim straszylo? - Jakie$
odgtosy, szczegdlnie pdzng porg dalo si¢ stamtad ustysze¢
- u$miechaja sie najstarsi stazem nasi koledzy — Najpraw-
dopodobniej ,dogadywaly” sie tam miedzy soba lisy. — Nie,
to byly bezpanskie koty - ucinaja inni - To miejsce dawato
im po prostu schronienie, a jaka$ dobra dusza przez pewien

TU JUZ NIC NIE STRASZY

*.

czas podrzucala nowonarodzonym kocigtom pokarm. Kto$
inny dawno temu widywal tu parkujace auta osobowe, ale
tez przypomnial sobie, ze obstugiwana byla w magazynie
maszyna do tzw. wylewki, ktdra uszczelniata guma zbiorniki
skrzydlowe i bynajmniej nie jeden czy kilka sezonow.

A co zobaczymy w nowym hangarze? Sklada¢ sie bedzie
z hali o powierzchni 2750 m2 oraz czesci socjalnej, maga-
zynowej i biurowej o powierzchni 1300 m2. Uzbrojony ma
by¢ w suwnice i szereg przytaczy technicznych niezbednych
podczas prac technicznych. Inwestycja uwzglednia réwniez
budowe plyt przedhangarowych o tacznej powierzchni ok.
6900 m2. Obstuzy 2 samoloty (2 sloty) takie jak ATR 42/72,
Bombardier Q400, Embraer 170/190. Projekt uwzglednia
réwniez mozliwo$¢ obstugi samolotu Boeing 737-800, kto-
ry przeznaczony jest do lotéw z najwazniejszymi osobami
W panstwie.

(MB)
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Na reklame konkursu lotéw Red Bull natkneli$my sie na
jednym z portali spoteczno$ciowych. Aby wysta¢ zglosze-
nie musieli$my przejs¢ przez gre polegajaca na jak najszyb-
szym klikaniu tak, aby posta¢ przeleciata rekord $wiata.
Dopiero za széstym podejsciem udato nam sie przejs¢ gre,
a tym samym moglismy wypetni¢ formularz. W przesylce
od Red Bullla, czyli tzw. pakiecie startowym otrzymali$my
napoje energetyczne, oléwek, temperéwke i puste kartki,
na ktérych musieliémy odesta¢ projekt machiny. Organiza-
tor konkursu dotaczal takze list: ,, Wszystko czego potrzebu-
jesz do stworzenia projektu jest w tym kartonie”. To byto nie-
samowite. Najzwyklejszy oldéwek, nabral nagle ogromnej
mocy. Wiadomo, liczy sie przede wszystkim pomyst, po-
tem rysunek, a na koficu ten sam otéwek pozwalal juz nam
... lata¢. Wybér padl na to, co nas polaczylo, przy czym
spedzamy wigkszo$¢ czasu i na czym sie znamy. Musial to
by¢ oczywiscie Hercules.

W druzynie znalezli sig: Bartek Manikowski, Kamil Spica,
Marcel Supryniak, Rafal Szulc, Norbert Szafranski, Maciej
Jurczuk. Wzigli$my si¢ ostro do pracy. Z najwyzszg staran-
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KAZDY MOGL SIE POCZ

noscig pochylalismy sie nad projektem. W dniu wysylania
zgloszenia do organizatoréw konkursu, napisalismy m.in.:
»Jestesmy grupg mechanikow lotniczych aspirujgcych do
budowania wlasnych maszyn latajgcych. Pracujemy przy
Herculesie, najcigzszym i najwigkszym samolocie, jaki kie-
dykolwiek wylgdowat na lotniskowcu. To zdarzenie z 1963
r. na lotniskowcu USS Forrestal przekonato nas do wybo-
ru konstrukcji. Hercules, pomimo swoich wielkich gabary-
tow i masy, doskonale radzi sobie przy starcie nawet, gdy



potrzebuje matej odleglosci i niskiej predkosci do startu.
Chcemy jako druzyna HERKY LIFE przebrana za obstuge
lotniskowca USS FORRESTAL pobi¢ rekord swiata w dy-
stansie lotow konkursu Red Bull. Mamy niezbedne narze-
dzia i prawdziwg maszyneg na hangarze, by wykonaé jej
replike i poszybowac tyle, ile rampa na Skwerze Kosciuszki
w Gdyni pozwoli.”

Po paru tygodniach ukazalo si¢ w internecie ogloszenie
wynikéw. Na prawie 1500 zgloszen jury wybieralo 40. Céz
byla za rado$¢, gdy przeczytaliémy ze nasz team HERKY
LIFE pojedzie do Tréjmiasta.

Marzenie stalo si¢ faktem, zostaliSmy wybrani. Radoscia
podzieliliémy si¢ z mistrzem Arkiem Miskurka i kierowni-
kiem Piotrem Czyzakiem. Obaj bez chwili namystu mocno
zaangazowali si¢ w projekt HERKY LIFE. Ich pomoc byta
nieoceniona.

Pan Prezes Zarzadu Leszek Walczak i Czlonek Zarzadu
Daniel Ciechalski, bardzo przychylnie podeszli do naszego
pomystu. Wojskowe Zaklady Lotnicze Nr 2 S.A. staly sie
oficjalnym sponsorem projektu HERKY LIFE. Nie mie-
lismy jeszcze miejsca gdzie moglibysmy budowaé replike
C-130. We wszystkich hangarach trwaly prace i produkgja.
Problem rozwigzal Dyrektor Operacyjny Jedrzej Kowal-
czewski, ktory poprosit opiekuna hangaru H2 Adama Su-
plickiego o wyznaczenie dla nas strefy do budowy samo-
lotu. Niemozliwe stalo si¢ mozliwe - otrzymaliémy polowe

hangaru do naszych prac. Z taka powierzchnig mogli$émy
dziala¢ swobodnie. Kapitalnym doradca okazal si¢ kon-
struktor Joachim Szybilski. Zaprojektowal on nam profe-
sjonalne profile skrzydel, bez ktérych HERKY nie mialtby
wlasciwosci lotnych.

Kwestie wizerunkowe tez nie byly bez znaczenia. Dziatacze
Komisji Zakladowej NSZZ ,,Solidarno$¢” Damian Ryglew-
ski i Marek Drzycimski zapewnili nam fundusze na firmo-
we koszulki i oprawe wystepu, a drugi z naszych mistrzow
Artur Zidétkowski bardzo aktywnie wspieral nas w calym
procesie powstawania projektu. Otrzymalismy od niego
duzo cennych wskazéwek jak i pomocnych materialéw
promujacych HERKY LIFE. Oprawg muzyczng naszego
wystepu zajal si¢ nasz kolega Jakub Kruszka, pracujacy tak-
ze na co dzien przy Herculesie.

Przyjaciél projektu przybywalo. Duzg pomoca obdarzyt
nas Dzial Mechaniczny. Karol Klimek wycigl nam profi-
le skrzydel do repliki. Adam Suplicki i dzial kompozytow
$wietnie uporali sie z taczeniem wszystkich elementéw. Ta-
picernia uszyta rekaw lotniczy i pozyczyta strdj pilota. Spa-
walnia faczyta metalowe elementy.

HERKY LIFE to nie tylko zlepek kartonu, drewna i in-
nych materiatéw. HERKY LIFE potaczyt nas wszystkich.
Kazdy przez chwile mégl poczu¢ si¢ jak dziecko i przezy-
waé ogromng rado$¢ z sukcesu, jakim byl ten krétki, ale
wazny lot.

Zespol HERKY LIFE

Dzigkujemy!

PS. Z reporterskiego obowiazku dodajmy, ze debiutuja-
ca w Konkursie Red Bull druzyna HERKY LIFE zajeta 18

miejsce. Jeste$Smy przekonani, ze w przysztym roku ta loka-
ta na pewno bedzie poprawiona.
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KALEIDOSKOP LOTNICZY

NIE ZBYDGOSZCZY

Ryanair, linia lotnicza nr 1 w Polsce oglosita dodatkowe
: : ! loty na zime 2019/2020 z Warszawy Modlin i Gdanska.
e . Loty do Edynburga z Warszawy Modlin realizowane beda
codziennie, natomiast z Gdanska 5 razy w tygodniu. Oba
polaczenia stang sie czescig rozkladu lotéw Ryanaira z Pol-
ski na zime 2019/2020.

Cieszymy sie bardzo z uruchomienia dodatkowych lotéw
z Warszawy Modlin i Gdanska do Edynburga. Dodatkowe
e loty zostang uruchomione juz w listopadzie i stang si¢ czedcia

ST - zimowego rozkladu lotow Ryanaira z Polski. W ofercie prze-
Fot: ryanair.c o.r-n woznika znajduje si¢ ponad 20 tysiecy dodatkowych biletow —
powiedzial David O'Brien z Ryanaira. Niestety, w tym ,,udo-

skonalonym” rozktadzie pominigto lotnisko w Bydgoszczy.

Pasazerowie moga teraz zarezerwowac loty do Edynburga do marca 2020 roku w jeszcze nizszych cenach. Ryanair nadal
rozwija si¢ w Europie $srodkowo-wschodniej i stale poszerza atrakcyjna siatke polaczen.

TYLKO DWIE GODZINY

Tylko pottorej godziny zajmie podréz pociggiem z To-
runia do Warszawy po realizacji Programu Kolejowego
Centralnego Portu Komunikacyjnego. Z Bydgoszczy do
stolicy dotrzemy w czasie nieco powyzej 2 godz. Spotka-
niem w Kujawsko-Pomorskiem spétka zamkneta etap
konsultacji Programu Kolejowego CPK w pieciu woje-
wodztwach. Na jesien zaplanowane sg spotkania w kolej-
nych siedmiu.

W spotkaniu z przedstawicielami sp6tki CPK w Toru-
niu uczestniczyli m.in. marszatek wojewddztwa kujaw-
sko-pomorskiego Piotr Caltbecki i wicewojewoda ku-
jawsko-pomorski Jézef Ramlau. W jego trakcie rzadowy
inwestor przedstawil poziom zaawansowania prac przy-
gotowawczych do budowy linii kolejowych na terenie woj. kujawsko-pomorskiego, omawiajac pierwsza koncepcje w ra-
mach rozpoczetego procesu tzw. trasowania.

Fot: polskazachwyca.pl

W ramach Programu CPK w wojewodztwie kujawsko-pomorskim planowana jest budowa 168 km nowych linii. Wedtug
zalozen inwestora 92 proc. mieszkancéw wojewodztwa bedzie w stanie w czasie ponizej godziny dotrze¢ do stacji pocia-
gow duzych predkosci, co znaczaco poprawi dostepnosé komunikacyjng regionu.
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POSZUKIWANY WEASCICIEL WALIZKI

W ubiegtym miesigcu ewakuowano pasazeréw z hali ogdlnodostepnej terminala war-
szawskiego lotniska Chopina. Przyczyng byl pozostawiony bez opieki bagaz. Lacznie wy-
prowadzono 400 os6b.

Zespo6l minersko-pirotechniczny funkcjonariuszy z Grupy Interwencji Specjalnych Strazy
Granicznej zostal poinformowany o pozostawionym bez opieki bagazu w terminalu A, hali
ogolnodostepnej na poziomie - odloty, strefy D. Po przybyciu na miejsce funkcjonariuszy
okazalo sig, ze jest to walizka bez widocznej zawartosci oraz przywieszek bagazowych.
Niestety, tak zwane rozpytanie osdb znajdujacych si¢ w poblizu bagazu oraz zapis kamer
telewizji przemystowej nie pozwolil na ustalenie wlasciciela walizki. Dlatego pirotechnicy
podjeli decyzje o ewakuaciji strefy obejmujacej hale odlotéw, antresole, tacznik, wszystkie nitki podjazdéw. W efekcie w baga-
zu znajdowaly si¢ wylacznie rzeczy osobiste. Walizka zostala przekazana do biura rzeczy znalezionych z zastrzezeniem o nie
wydawaniu jej wlascicielowi bez zgody Strazy Granicznej. Ewakuowano ok. 400 os6b. Na szczgécie dziatania minersko - piro-
techniczne nie mialy wplywu na opé6znienia samolotéw.

Przy okazji warto doda¢, ze kazdy bagaz bez widocznego nadzoru traktowany jest przez stuzby lotniskowe, jako potencjal-
ne zagrozenie, co wigze si¢ ze wszczgciem odpowiednich procedur bezpieczefistwa. Za pozostawienie bagazu bez opieki
groza sankcje w postaci mandatu karnego.

BYDGOSKIE REKORDY

Port Lotniczy Bydgoszcz S.A. zadowolony jest z ekonomicznych wy-
nikéw za letnie miesigce. Tylko w lipcu z lotniska skorzystato 47 160
pasazerdw, czyli o 2,5% wigcej niz w lipcu 2018 roku. Byt to jedno-
cze$nie najlepszy letni miesigc w historii lotniska. Miesigc byl tez
rekordowy pod wzgledem liczby przeprowadzonych operacji lotni-
czych, Port obstuzyt 1254 starty i ladowania. Od poczatku roku Port
odprawil lacznie 243 216 podréznych, co przeklada si¢ na niemal
3,5% wzrostu, wobec najlepszego jak dotad, roku 2018. Najprawdo-
podobniej, nastepne miesigce beda réwnie rekordowe. Gratulujemy!

DYWIZION 303 POWRACA

Cenna polska historia znowu na ekranach kin na $wiecie. Nie chodzi tu jednak
o kontynuacje fabuly o stynnych pilotach, ale pelnometrazowa opowie$¢ Stawomira
Cioka ,,Na Zawsze Pilot Spitfire’a i Dywizjonu 303”.

Wyprodukowana w USA osobista historia Aleksandra Herbsta dotyczy wszystkich lat
- jego lotniczego zycia, ale szczegdlnie tych z okresu II wojny $wiatowej, kiedy jako pilot
Fot: ocs-ploktawave.com bojowy stynnych polskich dywizjonéw wykonat 141 lotéw bojowych, zwykle niebez-
piecznych, czasami bohaterskich. Stat si¢ aktywnym uczestnikiem powietrznej ostony
ladowania w Normandii, znanego jako D-Day. Latem film Stawomira Cioka wszedt do kin w USA i Wielkiej Brytanii.

Wezesdniej promowany byl na prestizowych wydarzeniach w Londynie — w parlamencie oraz w klubie RAF Piccadilly. Zebrat tez
nagrody festiwalowe: na Festiwalu NNW w Gdyni - za wyjatkowa umiejetnos¢ przetozenia historii na jezyk filmu, za artystyczna
kreatywnos¢ i precyzje, na Fly Film Festivalu - za najlepszy dokument oraz na Beyond Time w Kijowie - za najlepszy scenariusz.
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SENTYMENTALNA ROGZNICA

Moze nie wszyscy pamietaja, ale nie tak dawno mineta dla Za-
ktadu znamienna rocznica. Trzydziesci lat temu, pigtego maja
1989 roku na bydgoskim lotnisku, jeszcze wéwczas wojsko-
wym, wyladowal pierwszy samolot Su-22 skierowany do re-
montu §redniego w WZL Nr 2. Byla to ,,szparka” Su-22UM3K
nr boczny 310 z 6 Putku Lotnictwa Mysliwsko-Bombowego
w Pile. Co ciekawe réwniez ten samolot byt ostatnig ,,sucz-
kg’ jaka wyremontowano w Zakladzie. Odleciala ona z Byd-
goszczy 23.03.2018 roku do 21 Bazy Lotnictwa Taktycznego
w Swidwinie, tym razem po tzw. ,,remoncie weryfikacyjnym”

i przedluzeniu resursu technicznego. Przypominajgc pracow-
nikom Zakladu o trzydziestoletniej, nieprzerwanej obecnosci
Su w naszej firmie w zalgczeniu zamieszczam artykut przygo-
towany przez Pana Piotra Swigtka i przeze mnie, ktory ukazat
sie zbiorze referatéw wydanym przez Politechnike Poznanska
z okazji konferencji naukowo-technicznej ,,35 lat Su-22 na
polskim niebie i 20 lat w NATO”. Konferencja miata miejsce
w Swidwinie w dniu 28.06.2019 roku. Tak wigc podsumowu-
jac pamietajmy, ze rok 2019 jest rokiem rocznic zwigzanych
z samolotem Su-22.

31.01.1991 rok. Oblot pierwszego Su-22UM3K nr boczny 310 po remoncie $rednim
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Grudzien 2017. Samolot Su-22UM3K nr 310 po zakonczonym
remoncie weryfikacyjnym w oczekiwaniu na préby w locie.

Waldemar Topol
Dyrektor Techniczny



SAMOLOT SU-22 - NIEWYKORZYSTANY POTENCJAL

Modernizacja Su-22

Wojskowe Zaklady Lotnicze Nr 2 w Bydgoszczy poczaw-
szy od roku 1989 przeprowadzajg remonty, naprawy, ob-
stugi, doposazenia i modernizacje samolotéw Su-22M4
i Su-22UM3K. Od roku 1995 przeprowadzane s3 przez spe-
cjalistow WZL Nr 2 modernizacje systemoéw identyfikacji,
nawigacji, facznosci i rejestracji w zakresie zleconym przez
uzytkownika, umozliwiajagcym samolotom wspélprace z si-
fami NATO oraz operowanie z wykorzystaniem wspolcze-
snych mediéw komunikacji i nawigacji lotnicze;j.

Bazujac na zdobytym doswiadczeniu projektowym oraz
dysponujac dostepem do nowoczesnych systemoéw awio-
nicznych wiodgcych $wiatowych producentéw, specjalisci
WZL Nr 2 opracowali szereg projektéow tzw. ,glebokiej”
modernizacji samolotéw obejmujacych nowe systemy zo-
brazowania ,,Glass Cockpit”, nowoczesne uzbrojenie i §rod-
ki bojowe uzytkowane przez NATO, nowe sensory, zasob-
niki zwigkszajace znacznie wlasciwos$ci bojowe samolotu.
Na MSPO 2001 w Kielcach przedstawiono demonstrator
technologii gteboko zmodernizowanego samolotu. Prezen-
towany samolot wyposazono w nastgpujace systemy:

szyna danych MIL BUS 1553B, komputer misji MDP,
wyswietlacz przezierny HUD z panelem UFCP i kamera
CTVS dwa wyswietlacze MFCD 57x4”, wy$wietlacz EFIS,
system HOTAS, platforma nawigacyjna EGI, radiowysoko-
$ciomierz RALT, system transferu danych DTS, rejestrator
wideo i audio VTR, Data Link, komputer danych powietrz-
nych ADC.

Nowe uzbrojenie i zasobniki: kontenerowa stacja radio-
lokacyjna, zasobnik Litening, bomby sterowane laserowo
GRIFFIN, rakieta samosterujaca RBS 15 MK-3, bomby
MK-83.

Wobec braku zainteresowania proponowang modernizacja
ze strony Polskich Sit Powietrznych i planach zredukowa-
nia liczby samolotéw uderzeniowych, przedstawiono idee
wykorzystania wycofywanych samolotéw w Lotnictwie
Marynarki Wojennej (praktycznie pozbawionej samolotéw
bojowych mogacych atakowa¢ cele nawodne) jako nosicie-
la kierowanego pocisku rakietowego powietrze-woda typu
RBS 15 do zwalczania jednostek morskich. Lotnictwo Ma-
rynarki Wojennej mialo zosta¢ wyposazone w 18 do 36 sa-
molotéw dysponujacych nowoczesnym $rodkiem razenia.

Rys. 1.3. Kierowany pocisk rakietowy powietrze-woda typu RBS-15
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W oparciu o elementy propozycji z Kielc w latach 2005-
2007 zrealizowano modernizacj¢ awioniki i uzbrojenia dla
Angolskich Sit Powietrznych (FAA).

Modernizowane samoloty wyposazono w nastepujace
systemy: Szyna danych MIL BUS 1553B, komputer mi-
sji MDP, wyswietlacz przezierny HUD z panelem UFCP
i kamerg CTVS, jeden wyswietlacz MFCD 87x6”, system
HOTAS, platforme nawigacyjna EGI, system transferu
danych DTS, rejestrator wideo i audio VTR, komputer
danych powietrznych ADC, awaryjny sztuczny horyzont
ADI, interfejs awioniki AVB, interfejs systemu uzbrojenia
ARB. Projekt, samolot Hot-Mockup i integracje systemow
awioniki i uzbrojenia zrealizowano na teranie WZL Nr 2,
nastepnie zabudowe systemdéw, modernizacje samolotow
i testy w locie wykonano u uzytkownika w Angoli. Préby
poligonowe potwierdzily w pelni zatozong skuteczno$¢ bo-

Rys. 1.4. Bomba sterowana wigzka laserowa GRIFFIN jowa w niszczeniu celéw naziemnych i precyzje systemow
nawigacyjnych.
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Niestety w Polsce ogromny potencjal modernizacyjny samolotu, wyjatkowa Zywotno$¢ konstrukcji potwierdzong bada-
niami przeprowadzonymi przez Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych w ramach projektu przedtuzania resursu technicz-
nego, nie zostal w petni wykorzystany. Mozliwe do przeprowadzenia modernizacje Su 22 w pierwszej dekadzie dwudzie-
stego pierwszego wieku mogly da¢ Polskim Silom Powietrznym niezawodny w eksploatacji, wytrzymaly i nowoczesny
samolot uderzeniowy spelniajacy wymagania wspdlczesnego pola walki.
Opracowali:
Piotr Swigtek
Kierownik Sekcji Modernizacji Statkéw Powietrznych (TS)
Waldemar Topol
—— Dyrektor Techniczny
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NASZA LOTNIGZA REGENZIA

»Los jest mySliwym’, to powies¢ Er-
nesta Kelloga Ganna, w przektadzie
Henryka Krzeczkowskiego. O samym
lotnictwie napisano wiele ksigzek.
Wirdéd znanych pisarzy-pilotéw, naj-
stawniejszym jest bodaj Antoine de
Saint-Exupéry. Jego proza to ,,pierw-
sza liga” tej tematyki (o ile nie eks-
traklasa). ,Los jest mysliwym” lezy
na tej samej polce. Autor w ksiazce,
ktéra posiada watki autobiograficzne,
opowiada o swojej lotniczej drodze od czaséw przedwojen-
nych. Od mlokosa do doswiadczonego pilota - jego historia
wspaniale pokazuje ciezka droge, ktéra trzeba przeby¢, aby
osiagnac cel. Z ksiazki przebija autentyczno$¢ - autor nie sili
sie na wymuszony patos, opisuje latanie takim, jakim bylo
naprawde. Przeplata romantyczne, skapane w $wietle ksiezy-
ca loty nad chmurami, z lotami w dzungli pelnymi niebez-
pieczenistw w prymitywnych warunkach.

Jest to ksigzka niezwykla, ciekawa i barwna. Ksigzka, w kto-
rej za kazdym razem czytelnik odnajduje coraz inne zyciowe
wartosci. Pojawia sie tu takze szereg anachronizmow, piloci
szybko zauwazg niescistosci w terminologii lotniczej. W pa-
sazerskich samolotach z calg pewnoscig nie wylacza sie sil-
nikéw przed ladowaniem, natomiast dtawi ich moc. Przyzie-
mienia odbywaja sie blisko progu, a nie korca pasa. To jest
powies¢, a nie podrecznik pilotazu. Gann opisuje pionierskie
czasy lotnictwa komunikacyjnego, wigc jezyk tlumaczenia
nawigzuje jakby do tamtych czaséw. Czytelnikowi obytemu
z lotnictwem pozycja ta sprawi duchows uczte.

Opowies¢ zaczyna si¢ od relacji autora z incydentu zblizenia
dwu samolotéw nad Stanami Zjednoczonymi w latach 30.
XX w. Jednym z samolotéw byl pasazerski liniowiec z zaloga,
w ktorej autor byl jednym z pilotéw. Ernest Gann relacjonu-
je sekwencje czynnosci zalogi jego samolotu przed niespo-
dziewanym zblizeniem, mogacym si¢ skonczy¢ katastrofa.
Pokazuje, ze cho¢ kazda czynnoé¢ byla rutynowa i racjonal-
na - spokojnie i prawidtowo wykonywana w odpowiedzi na
rutynowe elementy tego konkretnego lotu - tylko przypad-
kowe zbieznosci uchronity jego statek od zderzenia. Byto bar-
dzo prawdopodobne, ze nieznacznie zmieniajac przebieg lotu
- a réwniez postepujac prawidtowo — on i jego kapitan mo-
gli wprowadzi¢ samolot na kurs kolizyjny i doprowadzi¢ do
$mierci wlasnej i pasazeréw. Na kolejnych stronach ksigzki jest
opisywany rozwdj amerykanskiego lotnictwa komunikacyj-

Los jest mysliwym

nego, rozwoj techniki i nawigacji, postep pozwalajacy na bez-
pieczne wykonywanie coraz trudniejszych zadan w lotnictwie
cywilnym. Relacjonuje wiele potencjalnie tragicznych incy-
dentdw, zakonczonych szczesliwie dzigki czynnikom niezna-
nym, niezauwazonym, znajdujacym sie poza $wiadoma kon-
trolg w pelni poprawnie postgpujacych pilotéw. Jednoczesnie,
z kart ksigzki kolejno znikaja zywo i kolorowo opisane w po-
przednich rozdzialach postacie - piloci, ktérzy zostali ,,upolo-
wani” przez tytufowy ,,.Los”. Ernest Gann pokazuje, jak czgsto
owi piloci nie mogli wiedzie¢, ze zmierzajg ku zagladzie; nie
mogli si¢ weze$niej przygotowad, ani niczemu zapobiec. Opi-
sywane wydarzenia czgsto nie maja charakteru gwattownych
aktéw zywiolu, ktdre racjonalnie myslacy cztowiek stosunko-
wo latwo akceptuje jako nieuniknione, poza kontrolg. W nie-
zrozumialy sposéb los-mysliwy sprawia, ze opisywana przez
autora rutyna czasem chroni ludzi przed niebezpieczenstwem,
a czasem prowadzi ich do zguby. Jednak fragmenty nie oddaja
wciagajacej narracji Ganna, ktéry opisuje pionierskie loty nad
terenami dziewiczymi, ktdre czekaly dopiero na umieszczenie
ich na mapach. Odwaga, znakomite wyszkolenie 6wczesnych
pilotéw pozwolily na rozwéj lotnictwa. Gann zabiera nas ze
sobg do kokpitu, na owe czasy bardzo prymitywnego, az dziw,
ze samoloty przemierzaly tak dalekie i niebezpieczne trasy...
Lecimy razem z nim, z jego zaloga noca, w dzien, w burzy
i na takiej wysokosci, gdzie pilot pograza sie w transie i tylko
jakim$ cudem doprowadza swojg maszyne na lotnisko. Opo-
wiada, jak bylo naprawde. Ma wyjatkowe poczucie humoru
i bystro$¢ umystu, co powoduje, ze ksigzke czyta sie znako-
micie. Jest to takze rzecz o marzeniach, ambicji, szlachetnosci
i bohaterstwie. Mit o Ikarze, od ktdrego ludzie lotnictwa nie
uwolnig sie nigdy.
Przygoda i pasja sa tlem do rozwazan na temat kapryséw
ludzkiego losu. Fantastycznych momentach wielkiej odwagi
i nieprawdopodobnym szczgéciu, o losie czlowieka zarazone-
go pasja latania i samotnoéci, ktéra temu towarzyszy. Czytel-
nik odczuje najwigkszg przyjemnos¢ z tresci, ktére przyblizg
go do bycia wysoko, nawet siedzac na kanapie, a jednocze-
$nie zaspokajaja ogromny gldd wiedzy na ten temat. To byly
trudne czasy dla dziedziny stawiajacej pierwsze kroki, gdzie
zasady bezpieczenstwa, kontroli lotéw, czy szkolenia pilo-
tow wygladaly zupelnie inaczej niz dzisiaj. Warto przeczytaé
»Los...” aby zda¢ sobie sprawe jaka droge przeszlo lotnictwo
cywilne przez ostatnie 100 lat i jaka jest cena za ksztalt bez-
pieczenstwa lotniczego jaki mamy dzisiaj.

Kinga Cwiklinska
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Marek Juchniak, zagorzaty cyklista i turysta kompletny po-
stanowil minionego lata zdoby¢ dunska wyspe Bornholm.

Marek Juchniak: - To byla bardzo spontaniczna decyzja.
Bardzo cieple lato, nie wiem do dzi§ dlaczego, skojarzy-
fo si¢ Bornholmem. Pewnie musialem gdzie$ przeczytad,
ze oplywajacy te wyspe Baltyk zdecydowanie obniza tem-
perature powietrza w poréwnaniu ze stalem ladem. Krétka
rozmowa z Malgosia (malzonka - przyp. redakcja), ktéra
udzielita mi podrézniczego blogostawienistwa i rower byt
spakowany.

Redakcja: - W tej spontaniczno$ci musiate§ Marku mieé
jakis plan?

M]: - Nigdy tam nie bylem, ale patrzac na mape przyszlo
mi jedno do gtowy - objechanie wyspy od startu do mety.
Dlugos¢ linii brzegowej wynosi 158 km, ale tez przeczy-
talem w Internecie, ze suma samych drég rowerowych to
ponad 230. Postanowitem to koniecznie sprawdzi¢ w ciggu
jednego dnia. Lubie takie testy.

R: - Wiem, ze do Kolobrzegu skad tylko promem mogles
przedosta¢ si¢ na Bornholm, pojechales pociagiem?

M]: - Ta wyprawa miata trwa¢ tylko trzy dni. Nie boje sie
zadnych wyzwan, ale tym razem zalezalo mi na jak najszyb-
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szym powrocie do domu. Noc poprzedzajaca wyplyniecie
na wyspe spedzilem na polu namiotowym w Kolobrzegu.
Nie mialem wiec problemu z punktualnym zameldowa-
niem sie na Jantarze - wahadtowcu Polskiej Zeglugi Mor-
skiej. I jakiez bylo moje zdziwienie, gdy na przywitanie
kazano mi zdekompletowa¢ moj wehikul. Pomingwszy
sakwy, torby i bidony, musialem réwniez zdemontowa¢
urzadzenia elektroniczne. Na poklad przyjmowany jest ro-
wer bez dodatkowego wyposazenia.

R: - Podréz nie trwa chyba jednak zbyt dtugo?

M]J: - Kilka godzin, ale to nie jest zmartwieniem. Na statku
mocno buja. Profilaktycznie nie zjadlem $niadania, a ostat-
ni posilek spozylem poprzedniego dnia w o godz. 18. Unik-
natem w ten sposob jakichkolwiek sensacji zotadkowych,
czego nie mogli powiedzie¢ liczni, inni pasazerowie. Toa-
lety podczas calego rejsu byly stale przez nich okupowane.

R: - W trakcie wyprawy na swoim koncie facebooKwym
prowadzitem co$ w rodzaju diariusza. Byta w nim wiado-
mos¢, ze wyspy nie objechales sam?

MJ: - Na promie poznalem dwie sympatyczne rowerzyst-
ki. Obie Kasie, bo tak mialy na imie moje towarzyszki, za-
proponowaty mi wspdlne przejechanie Bornholmu. To byt
bardzo dobry pomysl, choéby ze wzgledéw bezpieczen-
stwa. Rower i caly na nim ,majatek” traktujemy w trak-



cie wedréwek jak najdrozszy skarb. Wiem jak to jest, gdy
jedziesz sam dziesigtkami kilometréw, potem zmeczony
boisz sie cho¢ na chwile zostawi¢ swoj pojazd przed skle-
pem czy gdziekolwiek indziej. Nie sadziliémy jednak, ze
na dunskiej wyspie nasze obawy okazg si¢ jak najbardziej
plonne. Bytem mocno zaskoczony widzac tzw. samoobstu-
gowe mikro stragany z warzywami i owocami wystawiany-
mi co kilka kilometréw podczas naszej podroézy. Jesli masz
ochote na jezyny czy pomidory i ogérki zostawiasz kilka
koron i zabierasz to, na co masz ochote. Rowerami nikt sie
nie interesuje, a gdy masz na przyklad problem techniczny,
zawsze znajdzie jaka$ dobra dusza, ktora ci pomoze.

R: - Czy jest prawda, ze przejechali$cie wyspe w odwrotnej
kolejnos$ci do wskazowek zegara?

MJ: - Tak. Stan techniczny $ciezek jest nienaganny. Jazda
jest mega przyjemnoscig. A po drodze nawet bez zatrzy-
mywania spokojnie mozna podziwia¢ uroki Bornholmu.
Wiatraki w Ardale, zamek Hammershus czy centrum
przyrodnicze NaturBornholm - to chyba najbardziej ba-
jeczne miejsca jakie widzieli$my i zwiedziliémy. Tu jednak
przystanki byly obowigzkowe. Jesli po przeczytaniu moich
wspomnien komu$ przyjdzie ochota odwiedzi¢ te wyspe,
obowigzkowo musi odwiedzi¢ tutejsze wedzarnie. Smazone
ryby sa prawdziwymi rarytasami, a wazone piwo znakomi-
tym dodatkiem.

R: - Czy to prawda, ze Bornholm nazywany jest rivierg pot-
nocy?

MJ: - Potudniowa cze¢$¢ wyspy pochwali¢ si¢ moze szeroki-
mi plazami. Odpoczywaliémy tam na ztotym drobniutkim,
ciepltym piasku i kapali$my nawet w niezbyt zimnym Bat-
tyku. Warto jednak tez doda¢, ze z kolei w poinocnej czesci
kroluja przepickne w swoim ksztalcie klify i urwiska.

R: Czy kazdy moze chcie¢ zdoby¢ Bronholm?

MJ: Alez tak. Zachecam goraco. Przed wyjazdem, zalecam
jednak maly trening na naszych bydgoskich $ciezkach ro-
werowych i w doborowym towarzystwie wybra¢ si¢ na te

dunska, piekng wyspe.

(MB)
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Wiosng bytam w Dublinie. Kilka dlugich godzin spedzitam
w bibliotece Chestera Bettyego, ktéry przez cale swe zycie
skolekcjonowal tysigce manuskryptéw, starodrukéw, mi-
niatur i rzadkich ksigzek. Najdiuzej zatrzymatam si¢ nad
japonskim rekopisem, pomimo ze nie potrafitam przeczy-
ta¢ ani stowa. Po raz kolejny zrozumiatam, co tak kocham
w literach. To w nich zapisujemy emocje.

Literami na powaznie zajetam si¢ w trakcie studiéw, cho¢
od zawsze widok zapisanej stronicy ksigzki przyprawiat
mnie o dreszcze. Gdy miatam 9 lat, mama wybita mi z glo-
wy pomyst zostania introligatorem. Klika lat pézniej w mo-
jej rece po raz pierwszy zagoscito pidro i od tej pory juz sie
nie rozstajemy.

Najstarsze odnalezione w Chinach zapisy moga pochodzi¢
nawet sprzed 8 tysigcy lat. Pismo stalo si¢ nieodiacznym
elementem kazdej z cywilizacji. Przybieralo rézne, rozwija-
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jace sie niezaleznie formy: od pisma klinowego i wezetko-
wego, przez pismo pikto- i ideograficzne oraz hieroglify, az
do pisma fonetycznego, od ktérego pochodzi pismo alfa-
betyczne, jakiego uzywamy dzi$. Wraz z pismem rozwijala
sie kaligrafia. Jej nazwa pochodzi od greckich stéw kalos
- pigkny i graphein - pisac.




Duzy wplyw na rozwdj kaligrafii europejskiej mialo recz-
ne przepisywanie ksigg w skryptoriach $redniowiecznych
klasztoréw. W manuskryptach uzywano pisma gotyckie-
go, najczesciej tekstury, ktérej widok przywodzi na mysl
gesto upleciong tkaning z niewielka iloscia $wiatta pomie-
dzy literami. Na pojedynczych arkuszach pergaminu jako
pierwsze pojawialy sie liniuszki, czyli cieniutkie wgtebienia
majagce pomagaé skrybie pisa¢ réwno (dzi$ wcigz mozemy
je odnalez¢ na stronach $redniowiecznych rekopisow, je-
§li tylko si¢ dobrze przyjrzymy). Nastepnie przepisywano
dany fragment ksiegi. Pisano ptasim pidrem (zazwyczaj
gesim, plasko $cietym, skréconym z wyrwanymi wlosa-
mi), ktérego koncdéwke maczano w kalamarzu wypelnio-
nym atramentem galasowym (galasy to nadrzewne narosla
zbierane jesienia) na bazie wina lub octu i gumy arabskie;j.
Pergamin byt na tyle gruby, ze w razie pomylki mozna byto
wydrapa¢ niechciany fragment. Gdy tekst na stronie byt go-
towy, do pracy przystepowali miniaturzysta, ktéry wykony-
wal gtéwne dekoracje, iluminator, zajmujacy si¢ inicjalami
oraz rubrykator, przepisujacy wyrdznione fragmenty tekstu
na czerwono. Gotowe karty zszywano razem i tak powsta-
wal kodeks - ksiega w formie uzywanej przez nas do dzis.
Nastepnie zszyte strony oprawiano w drewniane okladki,
ktére zazwyczaj ozdabiano. Czgsto spinano je dodatkowo
klamrami, ktdre zapobiegaly otwieraniu si¢ ksiegi, gdy per-
gaminowe karty pecznialy pod wpltywem wilgoci.
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Proces pisania krojem gotyckim jest bardzo czasochlonny,
bo kazda z liter wymaga kilkukrotnego oderwania staléwki
od powierzchni papieru. Proces ten chciano przyspieszy¢.
Powstaly w XVII wieku kréj Copperplate (poczatkowo
uzywany byl do miedziorytu) odpowiadal na t¢ potrzebe.
Jest to bardzo elegancki, ozdobny i kontrastowy styl pisma
powstajacy ,za jednym pociggnieciem” (o ile oczywiscie
starczy nam na staldwce atramentu). To wlasnie na nim ba-
zuje tak modna teraz kaligrafia nowoczesna oraz brushlet-
tering, gdzie narzedziem jest pedzel lub pisak pedzelkowy.
Przyktady tatwo mozemy znalezé wokot siebie: na slubnych
zaproszeniach, billboardzie lub stoiku masta orzechowego.
Dzis$ kaligrafia to nie tylko sztuka pieknego i starannego pi-
sania staléwka umieszczong w obsadce. Réwnie wazna jest
cierpliwo$¢, kontrola oddechu i zachowanie stalego rytmu.
Jako narzedzia mozemy uzy¢ dostownie wszystkiego: cien-
kiej balsy, drewnianej konicowki pedzla albo odpowiednio
zlozonego kawatka puszki po napoju (powstaje wtedy cola
pen). A gdy opanujemy juz zasady, mozna si¢ rozluznic,
pozwoli¢ sobie na zamaszysto$¢ i dzialanie pod wplywem
emocji. To wla$nie wtedy powstaja najpiekniejsze litery.

Joanna Danak
Rozwdj Biznesu,
Sekcja Bezzalogowych Statkéw Powietrznych (TR1)
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