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Szanowni Panstwo,
Kolezanki i Koledzy!

Mito nam przedstawi¢ Panstwu pierwszy noworoczny
numer naszego biuletynu. To bardzo wazny rok dla naszej
Spotki nie tylko ze wzgledu na nowe kontrakty i wyzwania,
ale rowniez ze wzgledu na X edycje Wystaw AIR FAIR,
70-lecie powstania Zaktadu, a takze na uroczyste
otwarcie naszego nowego hangaru. Chcemy by¢
z Panstwem kolejny rok i informowaé o wszystkich
waznych wydarzeniach, ktére bedg miaty miejsce. Kolejny
numer biuletynu pojawi sie w czerwcu.

W NASTEPNYM NUMERZE:

W numerze tym pojawit sie specjalny Raport dot.
dziatalno$ci spotecznej biznesu (CSR) w 2015 roku.

Zachecamy Panstwa do wspdttworzenia z nami naszej
gazetki. JesteSmy otwarci na nowe pomysty i wspdtprace.
Caty czas mozna podsyta¢ do nas zdjecia, materiaty,
tematy na nowe artykuty, informacje o swoich pasjach
i wszystko inne, co Panstwa zdaniem mozemy umiescic
w naszym biuletynie.

Z lotniczymi pozdrowieniami
Redakcja ,HALO WzL!"

LOTNICTWO CYWILNE

AKTUALNOSC|

PODSUMOWANIE
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AKTUALNOSCI
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30 WRZESNIA
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Katarzyna Stefanowicz / tel. 626 /
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Zdzistaw

Swoja przygode z nurkowaniem rozpoczalem w trakcie stu-
diéw na Akademii Techniczno-Rolniczej (obecnym Uni-
wersytecie Technologiczno-Przyrodniczym) w Bydgoszczy.
Zawsze kochalem wodg. Juz w szkole $§redniej poszedlem
na kurs ratownika wodnego i kazde wakacje spedzatem na
plazy. Po rozpoczeciu studiéw, na poczatku lat 80-tych, na-
tychmiast zapisalem si¢ do Akademickiego Klubu Badan
Podwodnych ,,ARIUS”. W tamtych czasach byly tylko dwie
organizacje nurkowe, jedna dzialajaca i szkolaca przy Lidze
Obrony Kraju, z ktérg zwigzany byt méj klub i druga dzia-
tajagca w ramach PTTK.

Nurkowanie w tamtych czasach znacznie réznilo sie od
dzisiejszego. Sprzet nurkowy, ktéry mielismy do dyspozycji
byt mato ,przyjazny” w uzytkowaniu - wymagal bardzo
duzych umiejetnosci. Nie mieliémy wielu udogodnien, np.
systemu wypornosciowego w postaci kamizelki ratunko-
wo-wyréwnawczej, ktoéra obecnie jest obowigzkowym
wyposazeniem kazdego pletwonurka, czy tez dwustopnio-
wych automatéw oddechowych, ktére umozliwiaja swo-
bodne oddychanie na kazdej gtebokosci. Z tych powoddéw
szkolenia byly dlugie. Kolejne stopnie nurkowe zdobywa-
fem w odstgpach 2-letnich. Jednak nie uwazam tego za
wade, a wrecz przeciwnie. Cale nasze Zycie, szczegélnie
w sezonie letnim toczylo si¢ wokét naszego klubu. Wakacje
spedzalem na obozach. Pierwszy obéz 3-tygodniowy byt
przeznaczony na szkolenie, poszerzanie swoich umiejetno-
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$ci, zdobywanie kolejnych stopni nurkowych. W zwigzku
z tym, ze nasz klub mial status badawczy (stad i jego nazwa)
drugi obdz byl przeznaczony na prowadzenie badan na-
ukowych przy wspétpracy z Katedrg Ochrony Srodowiska
naszej uczelni. Badania te byly zwigzane z zZyciem podwod-
nym, zbieraliémy dane statystyczne o florze i faunie jezior
w Borach Tucholskich. Mieszkali$my w lesie, nad jeziorem
wigc aby zalozy¢ obdz w takim miejscu potrzebne byly az 3
samochody ci¢zarowe do przewiezienia sprzetu nurkowe-
go, sprezarki, namiotéw, kuchni polowej a nawet kabla do
doprowadzenia elektrycznoéci. Wszystkie koszty zwigzane
z dzialalnoscig klubu byly pokrywane przez uczelnig, dlate-
go w takich obozach uczestniczyto nawet 60-80 0séb. Do-
datkowo kazdego roku organizowali$my wyjazd zagranicz-
ny do krajéw bloku wschodniego jak Rumunia, Bulgaria,
czy kraje bylej Jugostawii.

Mam ogromny sentyment do tamtych czaséw. Jednak mu-
sz¢ przyznad, ze nasze obecne wyprawy nurkowe do Egip-
tu, Zanzibaru czy Norwegii pod wzgledem flory i fauny to
przepa$¢ w poréwnaniu do polskich jezior. Nie mniej nie
ograniczam si¢ jedynie do wyjazdéw zagranicznych. W se-
zonie letnim wraz ze znajomymi nurkuje prawie w kazdy
weekend w pobliskich jeziorach. Szczegélnie upodobatem
sobie, jak i wielu innych nurkéw, urokliwy i bardzo czysty
Piechcin, gdzie w naturalnych warunkach mozna spotkaé
szczupaka, okonia i wiele innych ryb. Przynajmniej raz
w roku staram si¢ odwiedzi¢ nasze polskie morze, ktdre jest
bardzo wymagajace i nieprzewidywalne, ale w zamian ofe-
ruje mozliwo$¢ odkrywania wrakéw okretéw wojennych.
Dzisiejszy sprzet nurkowy umozliwia nam nawet nurkowa-
nie zimg, pod lodem, dzi¢ki temu mdj sezon nurkowy trwa
caly rok.

Jestem instruktorem nurkowania wigc kazdego roku przy-
blizam podwodny $wiat kolejnym osobom. Wszystkich za-
checam do poznania mojego $wiata, troche niedostepnego,
ale jednak fascynujgcego. Obiecuje niezapomniane wraze-
nia i wspomnienia.

Mimo, ze odwiedzitem wiele miejsc nurkowych i scho-
dzilem setki razy pod wodg, nie czuje, ze osiagnalem juz

wszystko, Ze juz nic ciekawego nie moze mnie spotkad,
a wrecz przeciwnie ciagle odkrywam co$§ nowego. Mam
mnoéstwo planéw zwigzanych z nurkowaniem i nie zamie-
rzam z nich zrezygnowac.

Kasia

Mimo, ze nie posiadam tak ogromnego doswiadczenia jak
Zdzistaw, to tak samo jak on kocham podwodny $wiat. 12
lat temu bedac w Egipcie postanowilam po raz pierwszy
zej$¢ pod wode. No i od pierwszego razu wciggnat mnie ten
niesamowity, peten koloréw i zycia $wiat. Czesto nurkuje
z aparatem fotograficznym aby chociaz w czgsci uwiecznié
te wyjatkowe chwile.

Zdzistaw Gorski Dzial Remontu Wyposazenia Platowca (PB)

Katarzyna Iwanowska Dziat Technologiczny (TK-3)
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Redakcja: Panie Sebastianie, jak zaczela sie Pana przygo- :

da z szybownictwem?

szynami. Byly tez i balony obserwacyjne. Do obslugi tego

B/

w pamieci. Lecieliémy chyba z Bielska Bialej do Gliwic, ja

i u taty na kolanach w drugiej kabinie a na przednim fotelu
. zapieta pasami skrzynka piwa... Utkwitlo mi w glowie nie
Sebastian Kawa: Latanie stalo si¢ u nas tradycja rodzin- :
ng. Zartobliwie tato opowiada historie jeszcze z I wojny :
$wiatowej gdzie na tgkach pradziadka startowaly samoloty :
obserwacyjne Albatros. Wtedy to po raz pierwszy w samo- :
lotach pojawito si¢ radio i pilot koordynowatl ostrzal ar- :
tyleryjski a moi przodkowie spotkali si¢ z latajacymi ma- :
i to ciut bardziej wymagajace niz na plaskim terenie i gdy
potrzeba bylo mnéstwo ludzi i zaopatrzenia wigc okoliczne :
wsie byly zaangazowane. Smiejemy sie wiec, ze przygody :
z lotnictwem trwaja juz 4 pokolenia. Tak naprawde, tym :
pierwszym, ktéry mogt osobiscie zasmakowaé lotu byt wha-
énie moéj ojciec Tomasz, a ja spedzajac godziny na zabawach :
w aeroklubie Gliwickim, w Bielsku Bialej i na Zarze - by- :
lem skazany na latanie. Po wystuchaniu setek opowiesci :
o przygodach w powietrzu, po obejrzeniu dziesigtek po- :
kazéw akrobacji i chuligafiskich kosiakéw nad lotniskiem :
w koricu sam chciatem zaczaé lataé. Zanim moglem podja¢ :
szkolenie, mialem okazje kilka razy przekotowaé samo- :
lotem po murawie, czy tez spedzi¢ godzine w powietrzu :
na Bocianie. Jeden z lotéw Zlinem szczeg6lnie utkwil mi :

tylko to,. Zlin, wiadomo jest bardzo hatasliwy , wiec uszy
mnie bolaly okropnie. Helmofon nie dat si¢ dopasowaé na
glowie przedszkolaka. Druga rzecz, to po wyladowaniu na
miejscu trawa okazata sie tak wysoka, ze skrzydta z trudem
kiadly klosy a $migto wyrzucato w gore sterty skoszonych
lodyg ilisci. Szkolitem sie na Zarze, w gorach, gdzie byto

po pierwszym przelatanym sezonie pojechalem na zawody
szybowcowe do Leszna - wygratem je z ogromng przewa-
ga. Dwa lata przeplatatem latanie z ptywaniem na zaglow-
kach, na ktérych plywalem wtedy jako reprezentant Polski
i wygrywatem zawody. Po tym okresie czas zajety mi studia
i plywanie si¢ zupelnie skonczylo. Przychodzilem juz tylko
na lotnisko. Ale wsiadajac do szybowca bytem juz zawodni-
kiem. Zamienitem tylko wode na powietrze.

R: Co uwaza Pan za swoj najwi¢gkszy sukces?

SK: W sumie powtarzalnos¢ sukceséw. Zawody szybow-
cowe za kazdym razem stanowig ogromne wyzwanie. Gdy



si¢ lata dluzej, i wygrywa, powstaje koalicja zawodnikéw, :
treneréw, a nawet organizatoréw i sedziow, ktorzy chcieli- :
by w konicu zmieni¢ lidera. Nie przepuszcza zadnego bfe- :
© sytuacji na matej wysokosci a takie ryzyko w wyscigu jest
loteria pogodowa. Zwlaszcza podczas burz trudno przewi- :
dzie¢, czy popotudniowe warunki beda bardzo dobre, czy :
zalane deszczem trasy beda jeszcze mozliwe do pokonania. :
W takiej pogodzie konkurencja moze wywrdci¢ catkowicie :
kolejnos¢ w zawodach bo startujacy pdzniej, ryzykuja lg- :
dowanie poza lotniskiem, ale mogg jednak natrafi¢ na silne :
¢ runki sg najlepsze i po kilku sezonach nie mozna juz liczy¢,
Tereny gérskie réwniez sa wyzwaniem, dlatego, ze trzeba :
poznaé kazdg przelecz, kazde gorace miejsce w ktérym :
znajdujg si¢ kominy termiczne. Idealnie, gdy mozna w taki :
rejon pojechac¢ wczesniej i wystartowa¢ w lokalnych zawo- :
dach. Gdy nie ma na to czasu, miejscowi maja ogromng :
© prawi¢. Rekordy odlegtosciowe i predkosciowe poprawia
: sie tam, gdzie pogoda jest znacznie lepsza i lata si¢ pod cu-
Medale MS i ME zdobywam od 16 lat i to jest chyba naj- :
cenniejsze. W tym czasie moge wyrézni¢ tez cykl zawo- :
déw Grand Prix, ktéry byt od samego poczatku wielkim :
wyzwaniem dla mnie. U nas malo lata sie w typowo alpej- :
skim terenie. Latamy w Tatrach i one maja taki charakter, :
ale s3 bardzo kréotkim i mato skomplikowanym zboczem. :
Wiszystkie trzy pierwsze edycje GP byly rozgrywane wla- :
$nie w takich wysokich i skalistych gérach Francji, Nowej :
Zelandii i Chile. Wygralem po minimalnym przygotowa- :
niu w kazdym z nowych miejsc. Z tego jestem najbardziej :
i 1przy takim samym halnym jak 49 lat temu w 1966 r.

du i trzeba si¢ bardzo staraé. Same zawody to wielokrotnie

warunki i wygrac.

przewage.

dumny.

R: Co jest w tym wszystkim najtrudniejsze? Czy czasami
sie Pan boi?

SK: Jasne, ze si¢ boje. Niekiedy wlatujemy w tak niesamo- :
wite gorskie doliny, ciemne, zacienione, mokre, a do tego :
gleboko ponizej szczytéw, ze cztowiek odruchowo sie kuli :
w kabinie. Najgorzej gdy nie ma lagdowisk i lata si¢ nisko. :
Zawody sa pod tym wzgledem znacznie trudniejsze, bo :
decyzje trzeba podejmowacé szybko i zmuszaja do latania :
w tak niepewnej sytuacji. Ten sam rejon pokonywany juz :
bez presji wyscigu jest zupelnie inny. Trudnosci w locie :
treningowym oznaczaja tylko tyle, Ze poleci sie wolniej. :

Na zawodach wprost przeciwnie. Gdy nie mozna znalez¢
noszen, nie wolno traci¢ czasu i leci sie¢ dalej do przodu,
wyscig pedzi. W konicu mozna si¢ znalez¢ w niebezpiecznej

konieczne bo inni to zrobig i najczesciej uciekng. Ktos , kto
za wszelka cene, w stabych noszeniach sprébuje przez trud-
ny teren lecie¢ bezpiecznie i wysoko zostanie daleko w tyle.
Ale najtrudniejsze w szybownictwie sg dtugotrwale pobyty
poza domem i godzenie tego z pracg. Wigkszo$¢ zawodow
rozgrywa si¢ w dzikich i suchych miejscach, tam gdzie wa-

ze pojedziemy na takie wakacje z rodzing.
R: Skad pomyst o pobiciu rekordu wysokosci?

SK: Wlaéciwie innych rekordéw nie da si¢ juz w Polsce po-

mulusami na wigkszej wysokosci. Tereny pustynne Afryki,
Namibia sg stale odwiedzane przez pilotéw z Polski a pod-
stawy cumulusow siegaja tam 4 ty$ metréw, $rednio 2 razy
wyzej niz w Polsce. Wyzej, w powietrzu znacznie rozrze-
dzonym lata si¢ szybciej. A dodatkowo przy tak wysokim
zasiegu wznoszenia s3 mocniejsze. Sa miejsca gdzie lata si¢
wzdluz pasm gérskich na fali lub przy zboczu, co jest jesz-
cze szybsze niz loty na termice. Cala tabela rekorddw $wiata
w klasie otwartej jest zapetniona lotami z Andéw w Argen-
tynie, a rekord wysoko$ci mozna poprawi¢ u nas, w Tatrach

R: Czy jakie$ réwnie wyjatkowe projekty planuje Pan
: wnajblizszym czasie?

SK: Marzenia...Chcialbym polecie¢ szybowcem na Mc’Kin-
ley. Pobi¢ kilka rekordéw w odleglosci przelotu nad An-
tarktyda, czy by¢ pionierem latania w Kazachstanie, nad
goérami Tienszan. Afryka tez jest pickna i marzylo by mi si¢
przelecie¢ ja od Europy do Przyladka Igielnego szybowcem.

R: Serdecznie dzi¢kuje za rozmowe.

SK: Dziekuje.
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Stanistaw Jozefczak i Jan Tarczon w roku 1966 ustanowili :
dotychczasowy rekord Polski w wysokosci lotu szybowcem.
Byl to nie lada wyczyn (piloci musieli zmierzy¢ sie :
z granicami ludzkiej wytrzymaloéci) a rekordu 12560 :
metréw wysokosci przez kolejne 49 lat nie udalo sie :

nikomu w Polsce pobi¢. W ostatnim czasie zebral si¢ : Napotkanych probleméw bylo wiele. Jednym z nich byto

zespdl kilku 0séb w tym Sebastian Kawa - polski pilot : zaopatrzenie pilotéw (szybowiec dwumiejscowy Nimbus

szybowcowy i zeglarz sportowy, dziesieciokrotny mistrz : 3DM) w tlen, niezbedny na tak duzej wysokoéci. Z pomoca

$wiata w konkurencjach = szybowcowych, wielokrotny : przyszly Wojskowe Zaklady Lotnicze Nr 2 S.A.. Zgtosit si¢

rekordzista $wiata w szybownictwie, od wielu lat : g4 pag pilot Krzysztof Trze$niowski i przedstawit wstepne

w czoldwce $wiatowego rankingu pilotéw szybowcowych, : ,apo7enia projektu. W sumie odbyly sie dwa spotkania

najbardziej utytulowany pilot szybowcowy w historii. Piloci : ktérych uczestniczyli pracownicy PB-B, KJW i TK-4.

stowarzyszeni w ,, Aeroklubie Zar” postanowili zmierzy¢ : Merytoryczna dyskusja, préby i testy oraz wiedza fachowa

si¢ z .wy?wan%em i‘ spréb.owac'. poprawi.c'. stary rekorq przyczynily sie do realizacji projektu. Nasze propozycje
z zalozeniem, ze zmierzg si¢ z nim réwniez nad Tatrami : zostaly z powodzeniem wykorzystane. Za sprawg WZL

i nad Zakopanem. Pomimo uplywu lat i lepszego sprzgtu : Ny 2 S A. szybowiec zostal wyposazony w cze$¢ instalacji

nie wydaje si¢, by sprawa byla fatwiejsza do wykonania. tlenowej wspoltczesnego mysliwca. Jeszcze przed montazem
: urzadzen na szybowcu w Wojskowym Instytucie Medycyny

¢ Lotniczej w Warszawie w komorze niskich ci$nien

i Pozostalo nam tylko zyczy¢ odpowiednich wiatrow
¢ inowego rekordu.

Zamierzona wysokos$¢ to 13500 m n.p.m.

Il

przeprowadzono symulowane wejscie na wysokos¢ 13500
m. Wykorzystana instalacja tlenowa spelnilta oczekiwania
pilotéw.

Dariusz Dziarnowski
Dziat Remontu Wyposazenia Platowca (PB)
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Rada pracownikow WZLNr2 S.A.

W marcu 2016 roku mija kolejna 4-letnia kadencja :
rady pracownikéw. W zwiazku z tym chcielibysmy :
przekaza¢ kilka istotnych informacji dotyczacych tego :
organu, poniewaz uwazamy, ze odgrywa on wazng role :

w strukturach demokratycznych naszej firmy.

Rada pracownikéw powstaje i dziala w oparciu o ,,Ustawe
z 7 kwietnia 2006 roku o informowaniu pracownikéw
i przeprowadzaniu z nimi konsultacji” (Dz.U. z 2006r. Nr
79,p0z.550 z pdz.zm.).

Wybory czlonkéw rady pracownikéw organizuje
pracodawca na pisemny wniosek grupy co najmniej 10%
pracownikéw.

pracownikowi, z wyjatkiem pracownikéw mtodocianych.

przepracowal w WZL Nr 2 nieprzerwanie co najmniej

u poprzedniego pracodawcy - szczeg6ly w ww. Ustawie).
Biernego prawa wyborczego nie majg: osoby zarzadzajace

mlodociani.

Rada pracownikéw liczy 7 os6b i reprezentuje wszystkich :

pracownikéw.

Kadencja rady trwa 4 lata od dnia jej wyboru.

dotyczace:

przewidywanych w tym zakresie zmian,

- stanu, struktury i przewidywanych zmian zatrudnienia

oraz dzialan majacych na celu utrzymanie poziomu
zatrudnienia,

- dzialan, ktére moga powodowaé istotne zmiany
w organizacji pracy lub podstawach zatrudnienia.

i Uzyskane informacje s3 przekazywane nastepnie
: pracownikom naszej firmy w postaci komunikatéw,
. ogloszen i kontaktéw osobistych ze wspStpracownikami.

i Pracodawca nie moze bez zgody rady pracownikéw
: wypowiedzie¢anirozwigza¢stosunku pracyzpracownikiem
: bedacym jej czlonkiem w okresie jego cztonkostwa w radzie
: pracownikéw. Dotyczy to réwniez jednostronnej zmiany
i warunkéw pracy lub placy na niekorzy$¢ cztonka rady.
Czynne prawo wyborcze przystuguje kazdemu :

: Jesli jesteécie Panstwo zainteresowani uzyskaniem
Bierne prawo wyborcze przystuguje pracownikowi, ktory :

dodatkowych informacji, zapraszamy do osobistych

: kontaktéw z cztonkami ,,starej” rady.

rok (do tego okresu wlicza sie okres zatrudnienia :

: O tym, czy nastgpna rada pracownikdw powstanie,
¢ decydujemy My - pracownicy WZL Nr 2 S.A. Jeéli nie
firmg, gtowny ksiegowy, radca prawny oraz pracownicy :

bedzie dostatecznej ilo$ci kandydatéw do rady (co najmniej

i 7 0s6b), jesli nie péjdziemy na wybory - nie powstanie.

Rada Pracownikéw
Wojskowych Zaktadéw Lotniczych Nr 2 S.A.

. Rada pracownikéw:
i Krzysztof Smigiel - przewodniczacy
Pracodawca przekazuje radzie pracownikéw informacje :

Waldemar Dratwinski

¢ Dariusz Dziarnowski
¢ Grzegorz Dzwigata
- dzialalnosdci i sytuacji ekonomicznej pracodawcy oraz :

Jacek Konecki

: Grzegorz Krus

Jan Zwierzchlewski
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18 stycznia 2016 roku odbylo si¢ posiedzenie Rady Nadzor-

ktory petni funkcje Dyrektora ds. jako$ci.

Szanowni Panstwo,

milo nam bedzie razem wspdlpracowaé w tak dobrym i dy- :
namicznie rozwijajacym sie przedsiebiorstwie jak WZL Nr :
2 S.A. Mam nadzieje, ze wspolnymi sitami bedziemy dbaé :
o dobro i wizerunek Spélki, poniewaz kazdy jest trybikiem :
w mechanizmie, a praca zespolowa wszystkich mechani- :
zméw da wymierny sukces w perspektywie krétko i diu- :

goterminowe;j.

Mimo relatywnie mlodego wieku zwiazany z jakocia je- !
stem od prawie 10 lat, szlify w tej dziedzinie zdobywalem :
zaréwno w formie praktycznej i teoretycznej. Praktyke :
w przemysle produkcyjnym zaczynalem od szeregowego :
pracownika produkeji poprzez kontrolera i odbiorce tech- :
nicznego. W trakcie mojej pracy zawodowej zdobytem :
wiele certyfikatéw i odbytem wiele szkolen uprawniajacych :
mnie do wykonywania specjalnych czynnoéci badawczych. :
Zarzgdzaniem grupg ludzi zajmowalem si¢ praktycznie juz :
od poczatku mojej kariery zawodowej zaréwno na dzia- :
tach produkcyjnych jak i w dziale jakosciowym. Niezbed- :
ng merytoryczng wiedze z zakresu zarzadzania zespolami :
w przemysle zdobywatem na bydgoskich uniwersytetach. :
Obejmujac stanowisko Dyrektora ds. jakosci otaczajac sie
grupg fachowcéw mam nadzieje na wzajemne uzupelnia- :
nie i wspdlne podnoszenie kompetencji w ramach realizo- :
wanych zadan. Nigdy nie nalezalem i nie naleze do typu :
ludzi, ktérzy stwierdzajg, ze wszystko juz wiedza, poniewaz :
bytoby to nieprawda. Od poczatku funkcjonowania w Za- :
ktadzie staram sie na mocy dialogu wypracowywaé pew- :
ne kompromisy dotyczace wszelkiego rodzaju rozwiazan. :
Z punktu widzenia Czlonka Zarzadu, a nie tylko Dyrektora :
Pionu bardzo wazna dla mnie jest niezawodno$¢ technicz- :
na produkgji, ale nigdy nie zapominam o najwazniejszym :
czynniku jakim jest cztowiek i jego ciezka praca. Niejasno-
éci bede staral si¢ rozwigzywaé merytorycznie. W pierwszej
fazie jako Dyrektor Pionu wprowadze moje dyzury dla pra- :
cownikéw jakosci z przemyslang czestotliwoscia, a w per- :
spektywie dalszej dla reszty pracownikéw, o ile tylko bede :
mial przyjemno$¢ i mozliwo$¢ nadal pracowaé w Zaktadzie. :

10/

LOTNICZA JAKOSC

: Chcialbym Panstwu przedstawi¢ gtéwne zasady, na ktérych
czej WZL Nr 2 S.A., podczas ktérego Rada Nadzorcza roz-
szerzyla sktad osobowy Zarzadu Spotki i dokonata wyboru
nowego czlonka w osobie Pana Szymona Dankowskiego, :

opiera si¢ dziatalno$¢ Pionu Jako$ci oraz sztandarowe cele.

Gléwne zasady dziatania Pionu Jakosci:

i« Uniezaleznienie systemu jakosci od pionu produkji, co

. nie oznacza, ze piony te nie beda ze sobg wspStpracowad,
a nawet wiecej Pion Jakosci bedzie autonomicznie wspoél-
pracowal z kazda jednostka.

o Zorientowanie Zakladu na jako$¢, jako bardzo istotny
element w szczegdlnosci biorgc pod uwage, ze zajmujemy




sie bardzo specyficzng branza jaka jest przemyst lotni-
czy.

o Wyjscie do lotnictwa cywilnego, ktére wymaga innego

spojrzenia na jakos$¢ oferowanego produktu.

Cele Pionu Jako$ci:

« Ustalenie skuteczniejszego mechanizmu monitorowa- :
nia procesu produkcyjnego, oceny i kontroli. Kontrola :
w procesie produkcyjnym bedzie na biezgco raportowa- :
ta niezgodnosci za pomoca nowego narzedzia, ktére be-
dzie subskrybowane w uzaleznionych od jako$ci komoér-
kach. Pozwoli to na wyeliminowanie powtarzajacych sie :

bledéw i brakéw produkc;ji.

+ Pokazanie na zewnatrz przedsigbiorstwa, iz Zaktad po- :
siada wysoki stopien zaawansowania technicznego, wraz :
z pozadanymi przez branzg certyfikatami, co rzadko do- :

strzegane jest w mediach lokalnych.

Pokazanie, ze WZL Nr 2 S.A. to nie tylko samoloty i pta-
towce, ale caly szereg ustug posrednich m.in.: badania
nieniszczace, laboratorium chemiczne, laboratorium me-
trologiczne, ktére poprzez swoj stopien specjalistyczne-
go sprzetu do badan i pomiaréw moze w wigkszej skali
$wiadczy¢ ustugi na zewnatrz, stajac si¢ dodatkowa wizy-
towka zaréwno w branzy narzedziowej, motoryzacyjnej
jaki i elektromaszynowe;.

Kontrola to swojego rodzaju elita, poniewaz oprdcz wie-
dzy i doswiadczenia pracownika na stanowisku, w przy-
padku niepowodzen odpowiedzialno$¢ spada na niego,
dlatego kontrolerzy i jako$ciowcy oprocz wiedzy teore-
tycznej posiadajg lub powinni posiadaé niezbedna wie-
dz¢ praktyczng z zakresu odbioru, ktérym sie¢ zajmuja.
Odbiorca techniczny w szerokim tego stowa znaczeniu to
nie tylko etat, a swego rodzaju stuzba dla prawidlowego
funkcjonowania przedsigbiorstwa.
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Bardzo wazna jest cze$¢ serwisowa hangaru, ale dla pro-
jektu lotnictwa cywilnego najwazniejsze jest oddanie dru-
giej czesci — malarni. Zespot lakiernikéw dedykowany dla
tego projektu jest w polowie treningu przygotowawczego
do malowania statkéw cywilnych. Dzieki temu w momen-
cie oddania najnowocze$niejszego hangaru lakierniczego
w Europie wraz ze wszystkimi udogodnieniami technicz-
nymi bedziemy w stanie $wiadczy¢ ustugi na najwyzszym
poziomie jako$ci. Nowoczesna infrastruktura i wysoki
poziom szkolenia lakiernikéw pozytywnie wplywa na
negocjacje z przewoznikami jak i firmami leasingowymi
dotyczace malowania samolotéw, a wstepne zainteresowa-
nie ofertg WZL Nr 2 S.A. przekracza nasze oczekiwania.
Gléwne negocjacje prowadzone sg z przewoznikami z Eu-
ropy oraz Bliskiego Wschodu. Mam nadzieje, ze pierwszy
samolot do malowania pojawi si¢ w naszym hangarze juz
1 lipca 2016.

Mateusz Czyzewski
Kierownik Projektu Lotnictwa Cywilnego
Dziat TC

HANGAR | HERGULES

W zawigzku z podpisaniem w dniu 02.01.2015, umowy
nr 6/JW4228/03/2015, dotyczacej ”....wykonania w latach
2015 + 2019 na rzecz jednostek wojskowych lotnictwa Sit
Zbrojnych RP (...) programowalnego przegladu struk-
turalnego (Programmed Depot Maintenance - PDM) sa-
molotéw C-130E Hercules..”, Zesp6l C-130 od 7 stycznia
ubieglego roku rozpoczal procedure przyjecia na obstuge
pierwszego samolotu o numerze bocznym 1501 (nr fa-
bryczny 70-1273). Obstuge ta wykonywano w hangarze
‘lekkim’ w Powidzu, z uwagi na dwczesny brak mozliwosci
do realizacji zadania na terenie WZL Nr 2 S.A.

Zanim to jednak nastgpito nalezalo mozliwie najlepiej
przygotowac sie do realizacji tego przedsiewziecia. W tym
celu w styczniu 2012 roku uchwaly nr 1/2012/1 Zarzadu
Spolki, powotano projekt ,Wdrozenie systemu zabezpie-
czenia napraw i eksploatacji samolotu C-130 Hercules”.

W procesie przygotowan nie bez znaczenia pozostawal
rowniez fakt, ze od 2010 roku WZL Nr 2 S.A. realizuja
umowy serwisowe dotyczace samolotu C-130.

Obstuga PDM samolotu nr 1501 zostata zakoniczona w dniu
01.02.2016. Od tego dnia samolot przygotowywany byl do
pierwszego lotu, ktdrego start nastapit 4 lutego o godzinie
17.00.

Loty prébne-kontrolne realizowane byly w dniach 04.02 -
05.03.2016, przez Zatoge 33 Bazy Lotnictwa Transportowe-
go. Dowddcg zalogi byt jednoczesnie Dowddca 33 BLTr -
plk Mieczystaw GAUDYN.

Samolot zostal przyjety po wykonanej obstudze, przez
przedstawicieli 33 BLTr w dniu 08.03.2016.

Obecnie zaktad posiada mozliwo$ci do przyjecia samolotu
C-130. Oddana jest do eksploatacji czes$¢ obstugowa nowe-
go hangaru, gdzie rozpoczela si¢ juz obstuga gtéwna samo-
lotu nr 1502 (nr fabryczny 70-1262).

Z uwagi na prace wykonywane na miejscu (w przypadku
pierwszego samolotu byla to 15 miesieczna delegacja...),
biezacy dostep do mozliwosci produkeyjnych wydziatow
WZL Nr 2 S.A., zebrane doéwiadczenie oraz zbudowang
w ciggu ubiegtego roku baze materialows, prace na samolo-
cie nr 1502 powinny przebiega¢ ptynniej z nadzieja, na od-
danie samolotu po drugiej obstudze gtéwnej w planowanym
terminie.

Piotr Czyzak
Kierownik Oddziatu Serwisu i Obstugi C-130
Dziat PH



Zgodnie z obowigzujaca Umowa zakonczono I Etap re-
alizacji Inwestycji dla ,Budowy ,,pod klucz” Hangaru dla
samolotéw transportowych i pasazerskich wraz z plyta
przedhangarowg” przy duzym wysitku Generalnego Wy-
konawcy, Zespolu Projektowego oraz przy wspdtudziale
Zespotu Inspektoréw Nadzoru Inwestorskiego. Uzyskano
dla Hali Obstug wraz z zapleczem socjalno-techniczno-
-magazynowym i infrastrukturg Pozwolenie na Uzytkowa-
nie z dniem 30 grudnia 2015 r. Hala Malarni wraz z jej za-
pleczem socjalno-technicznym i magazynowym to II Etap
tego Projektu.

Brzmi to bardzo oficjalnie, ale nie byto to proste zadanie.
W szczytowym okresie na budowie pracowato ok. 250 oséb
i ponad dwadziescia firm Podwykonawcéw. Na naradach
koordynacyjnych budowy pracowaliémy nad rozwigzania-
mi z wielu dziedzin, Mozna powiedzie¢, ze nasza wspdlna
praca dafa efekty. Pragne podkresli¢, Ze od wmurowania
kamienia wegielnego mineto dziewigé miesiecy

imimo réznorodnych problemdw z postepem prac, uszcze-
gotawianiem Projektu i probami obcigzania Inwestora
znacznymi kwotami kosztéw dodatkowych dali$my rade.
Utrzymali$my koszty inwestycji na optymalnym poziomie,
umozliwilismy terminowe wprowadzenie samolotu C-130
na Hale Obstug i nadal wspétpracujemy z Generalnym Wy-
konawcg na wypracowanych relacjach nad zakonczeniem
w terminie kolejnego Etapu Inwestycji.

Oddanie Hali Obstug umozliwilo rozpoczecie prac PDM
na C-130, Nasza rola jako Zespotu Projektowego dla tej
Hali powoli sie konczy. Konczymy zagospodarowanie tere-
nu wokét Hangaru. Sprawdzamy usuwanie usterek. Nalezy
uzupelni¢ dylatacje plyty przedhangarowej i zaimpregno-
wac jej powierzchnie. Czekamy na korzystne warunki po-
godowe. Nalezy wykona¢ odcinek drogi Foxtrot 2 (ok. 0,5
km) od plyty przedhangarowej do skrzyzowania z Foxtrot 1.
Natomiast jesteSmy przed najwazniejszymi sprawdzenia-
mi dla Hali Malarni. Aby wykona¢ profesjonalnie proces
malowania na nowym obiekcje musimy sprawdzi¢ zmon-
towana wlaénie instalacje technologii urzadzen wentylacji
nawiewno-wywiewnej i nawilzania: czy osiagnieto projek-
towany przeplyw powietrza na poziomie ok. 0,3 m/s na
wysokosci skrzydet malowanego samolotu w strefie SP, czy
poziom wilgotnos$ci wzglednej nawilzania jest w przedzia-
le 35%=+75%, czy oswietlenie Hali Malarni osiggneto 1000
Ix. Jezeli uda si¢ uzyska¢ te parametry to bedziemy dyspo-
nowa¢ Malarnig o wysokich standardach technicznych dla
procesu malowania. Mamy sporo wyzwan i oby sie udalo.
Trzymajmy kciuki.

Marlena Kochanowska
Kierownik Projektu
Dziat TT

- Hangar sktada sie z dwéch czesci, dzieki czemu zapewnia
mozliwo$¢ jednoczesnej obstugi i realizacji prac malar-
skich na samolotach wojskowych i pasazerskich.

- Hala Obstug: zaprojektowana i wybudowana na potrzeby
przeprowadzania obstug w zakresie przegladu struktury
platowca na samolocie C-130 E Hercules oraz obstug in-
nych statkéw cywilnych.

- Hala Malarni: dostosowana do obstugi sredniodystanso-
wych samolotéw transportowych i pasazerskich, posiada-
jaca niezbedne nowoczesne instalacje i wyposazenie dla
przeprowadzenia profesjonalnego i bezpiecznego proce-
su malowania samolotu.

- Od stycznia 2016 roku w nowym hangarze wykonywane
sa obslugi wyzszego rzedu na samolotach C-130 E Her-
cules.

- Spotka obecnie jest w fazie prowadzenia negocjacji
z korporacjami miedzynarodowymi, specjalizujacymi sie
w lotnictwie cywilnym, ktérym prezentuje nowe mozli-
wosci ustugowe i rozmawia o przysztej wspotpracy.

- Do tej pory WZL Nr 2 S.A. obstugiwaty samoloty klasy
C. Po zrealizowaniu inwestycji Spotka posiada mozliwo$é
obstugi samolotéw klasy D. (rozpigto$¢ skrzydet do 52 m)!

- Celem WZL Nr 2 S.A. jest wzrost aktywnosci wzgledem
otoczenia konkurencyjnego, w tym dywersyfikacja pro-
dukgji oraz wyjscie z oferta do sektora cywilnego.

- Wojskowe Zaktady Lotnicze Nr 2 S.A. sa jedyng certyfi-
kowana malarniag w Polsce. Najblizsze podobne obiekty
zlokalizowane sg w Czechach i Niemczech.

— Ustugi $wiadczone przez Spoéltke sa bardzo atrakcyjne dla
potencjalnych odbiorcéw ze wzgledu na konkurencyjne
ceny, a takze oplaty stosowane przez pobliskie lotnisko.
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2 MARCA 2001 ROK GODZINA 10:44
- PAMIETAMY...

19 rocznica katastrofy TS-11 Iskra

Pilot: pptk pil. mgr inz. Romuald Czopek, ur. 18.03.1956  Pilot: kpt. pil. inz. Jacek Trzcinski, ur. 26.05.1967 roku, ab-
roku, absolwent WOSL z 1981 r., dowddca 23. Lotniczej  solwent WOSL z 1991 r.; pilot oblatywacz z 23. Lotniczej
Eskadry Specjalnej, pilot klasy ,,M”, po$miertnie awanso-  Eskadry Specjalnej; pilot klasy ,M”, po$miertnie awanso-
wany do stopnia putkownika. 2391 godzin nalotu na samo-  wanych do stopnia majora. 1080 godzin nalotu na samolo-
lotach TS-11 Iskra i PZL-130 Orlik. tach TS-11 Iskra.

Katastrofa wydarzyla si¢ na lotnisku w Bydgoszczy. Zaloga samolotu TS-11 Iskra z 1. O$rodka Szkolenia Lotniczego w De-
blinie wykonywata oblot samolotu po remoncie gléwnym w WZL Nr 2, wedlug programu ,,A”, w DZWA. Po wykonaniu
prob silnikowych, z powodu niemozliwosci kontynuowania oblotu (wykonania korkociagéw i préb pilotazowych) do-
wodca zalogi podjal decyzje o ladowaniu. Duze katy natarcia samolotu i obroty silnika nie wieksze niz 9200 obr./min
spowodowaty gwaltowny spadek predkosci lotu. Energiczne wprowadzenie samolotu w zakret z jednoczesnym wypusz-
czeniem podwozia oraz brak wystarczajacego ciagu silnika spowodowaly przejécie samolotu na pozakrytyczne katy na-
tarcia i wpadniecie w prawy korkociag na wysokosci okofo 300 m. Kiedy wysoko$¢ wynosita 250m dowddca zalogi podat
komende do katapultowania. Samolot zderzy! sie z ziemiag w odlegtosci 1546 m od progu pasa startowego lotniska w Byd-
goszczy, 400 m od osi pasa z potnocnej strony. Obaj piloci zgineli. Samolot ulegl zniszczeniu.

Bezposrednia przyczyng katastrofy bylo niezamierzone dopuszczenie przed dowddce zatogi do naglego zmniejszenia
predkosci lotu, przejscia samolotu na pozakrytyczne katy natarcia i wpadniecia w korkociag. Bylto to wynikiem energicz-
nego wprowadzenia w prawy zakret z duzym przechyleniem i jednoczesnym wypuszczeniem podwozia przy prawdopo-
dobnym zawisie predkoséci obrotowej silnika oraz niewlasciwym wywazeniu kierunkowym. Zbyt mata wysokosci lotu
uniemozliwita wyprowadzenie samolotu z korkociaggu i bezpieczne katapultowanie.

ppik R. Czopek zostal pochowany na cmentarzu parafialnym w miejscowosci Karczmiska, kpt. J. Trzcinski - na cmentarzu
w Deblinie.
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@ simp

wWiZl-ach

Czytajac ten tytul, zapewne wiekszo$¢ czytelnikow
zastanawia sie co to za cudo (z czym ma do czynienia),

Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Mechanikow
Polskich dzialajgce w WZL nr 2 od 1968 roku.

mechanikéw  wszystkich
pokrewnych.

Dlaczego akurat teraz powstaje ten artykul ? Powody sa
dwa:

specjalnosci oraz zawodow

historii tego kota
2. Rok 2016 jest rokiem jubileuszu 70-lecia dzialalnosci
Oddziatu SIMP w regionie

Cele SIMP:

o krzewienie nauki, kultury, techniki i dobrych obyczajéw,

o podnoszenie kwalifikacji zawodowych czlonkdw,

o tworzenie form wymiany informacji w zakresie nauki
i techniki oraz zagadnien gospodarczych i spotecznych,

o dbalo$¢ o przestrzeganie etyki zawodowej inzynieréw
i technikow,

o reprezentowanie i obrona
i osobistych swoich czlonkéw,

o rozwijanie wiezi kolezenskich i zawodowych,

o troska o zabytki techniki i kultury materialnej,

o dbalo$¢ o ochrone $rodowiska naturalnego,

o propagowanie idei humanizacji techniki i dziatalnos$ci
stowarzyszeniowe;j.

interesow zawodowych

Historia Kota.

: dziatalnos¢ w zakresie popularyzacji techniki lotniczej
¢ iracjonalizacji wérdd zalogi Zaktadu.

a odpowiedz jest bardzo prosta. Jest to Zaktadowe koto :

. Podstawowe formy dziatalnosci to:

» prowadzenie szkolen oraz organizowanie i wyglaszanie
SIMP jest dobrowolna, demokratyczng, samorzadng :

i trwalg organizacja uzyteczno$ci spolecznej, o celach :
niezarobkowych, zrzeszajaca inzynieréw i technikéw :

odczytéw z zakresu techniki lotniczej,
o wspoludzial w prezentacji osiagnie¢ Zaktadu, jak np.
organizowanie wystaw osiagnie¢ techniki WZL nr 2,

i« popularyzacja wiedzy lotniczej wér6d miodziezy szkolnej

i akademickiej,

© o organizowanie wyjazdéw technicznych na wystawy

i targi techniki lotniczej, pokazy lotnicze itp.,

i« organizowanie wyjazdéw do instytutéw naukowych oraz
1. Mozliwos¢ dotarcia do pracownikéw WZL przez :

gazetke, a co za tym idzie mozliwo$¢ zaprezentowania :

zaktadow pracujacych dla potrzeb lotnictwa wojskowego
i cywilnego,

i o organizowanie pokazéw filmowych o tematyce lotnicze;j,
i o przyjmowanie i oprowadzanie wycieczek z zakladéw

pracy oraz szkot,

¢ o udzial w seminariach naukowych organizowanych przez

Zarzad Oddziatu.

SIMP w zakltadzie w swoich szeregach skupia obecnie 38
: osOb. Zarzad Kota SIMP przy WZL nr 2 S.A. stanowig
¢ nastepujace osoby:

.« Leszek Bagniewski - prezes kota

: o Jarostaw Schneider - v-ce prezes kota
i o Ireneusz Jakubiak - cztonek zarzgdu
i o Adam Tomyslak - sekretarz kota

i Czlonkowie Kota od wielu lat aktywnie uczestnicza
i w pracach zarzagdu Oddzialu SIMP w Bydgoszczy, Komisji
: Rewizyjnej i Sadzie Kolezenskim Oddzialu. Obecnie
Ireneusz Jakubiak jest v-ce Prezesem Oddziatu.

i Czekamy na wszystkich chcacych wesprze¢ dziatalnosé
. kola swoimi pomystami i checiami do dziatania, a takze
Koto Zaktadowe SIMP przy WZL nr 2 powstalo w 1968r : tych ktérzy dopiero poszukuja $ciezki swojego rozwoju.
z inicjatywy niezyjacego juz kol. Henryka Misiaka. Od :
poczatku istnienia cztonkowie Kota prowadzili intensywna

Zarzgd Kota SIMP przy WZL nr 2 S.A.
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Wielu Pracownikow skorzystalo z mozliwo$ci zwiedzenia
' Sali Tradycji podczas naszej grudniowej akcji. Mamy na-
dzieje, ze pozwolilo to Panstwu na lepsze zapoznanie si¢
L z historig, zbiorami i tradycjami naszego Zakladu. W zwiaz-

: ku z tym, ze akcja cieszyla si¢ duzym zainteresowaniem na
IOI“PEIacIa pewno ponowimy ja w przysztoci.
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23 stycznia 2016 roku Wojskowe Zaklady Lotnicze Nr 2 S.A. zostaly wyréznione Tytulem ,,Pracodawcy Pomorza i Ku-
jaw 2015” w kategorii Innowacyjna Firma, za dywersyfikacje innowacyjnych rozwiazan o strategicznym znaczeniu
‘ dla gospodarki i obronnosci kraju.

Konkurs promuje najlepszych pracodawcow, kierujgcych
sie zasadami fair play wobec pracownikéw i partneréow
w biznesie oraz wprowadzajacych innowacje.

Kapitule konkursu stanowig przedstawiciele administracji
rzadowej oraz regionalnych uczelni i instytucji otoczenia
biznesu. Tytut ,,Pracodawcy Pomorza i Kujaw 2015” przy-
znawany jest przedsiebiorcom w nastepujacych katego-
riach:

o Mikro i Maty Przedsi¢biorca,
« Sredni i Duzy Przedsiebiorca,
o Innowacyjna Firma.




Badania nieniszczace czesto pisane skrotem NDT (ang.
Non Destruct Testing) stuzg do wykrywania nieciagtosci
materialowych. Pod tg tajemniczg nazwa kryjg sie wszyst-
kie mozliwe do znalezienia przez nas — oczywiscie w miare
mozliwosci czy to sprzetowych czy ograniczen fizycznych
- wskazania na i w materialach. Wskazanie nastepnie
dzielimy na te dopuszczalne i niedopuszczalne np. znane
wszystkim - pekniecia, jak i mniej oczywiste - wtracenia
niemetaliczne w stopach stali (pozostato$ci zuzla z wytopu
stali w hucie), pustki i pekniecia znajdujace sie wewngtrz
materiatu, niewidoczne dla oka. Nazwa badania nienisz-
czgce wziela sie stad, ze wykonywana przez nas kontrola
na obiektach nie wplywa na ich wtasciwoéci uzytkowe —
element po naszym badaniu moze by¢ dalej eksploatowany
w przeciwienstwie do badan niszczacych gdzie detal lub
jego probka ulega zniszczeniu.

Celem naszych badan jest wykrycie i wykluczenie wszyst-
kich wadliwych cze$ci, podzespoléw oraz istotnych ze
wzgledéw bezpieczenstwa eksploatacji elementéw samo-
lotéw. Oczywiscie nie wszystkie wykryte wady powoduja
eliminacje czeéci, niektdre z nich sg naprawiane i dopusz-
czane do dalszego bezpiecznego uzytkowania. W 2009 roku
zostaliémy wydzieleni z dawnego wydzialu PB i przeszli-
$my do pionu kontroli KJCE, od 2012 przeprowadzili$my
sie do wyremontowanych i przystosowanych pomieszczen
w hangarze nr 2. Od tego roku zaczeliémy gleboka — przy
mocnym wsparciu naszego kierownika, Zarzadu i Dyrekcji
WZL Nr 2 S.A. - modernizacj¢ naszego wyposazenia jak
i kontynuowalismy szkolenia personelu NDT stale podno-
sz3c nasze umiejetnosci.

Z wazniejszych dla nas zakupow wymieni¢ defektoskop
magnetyczny pradu tréjfazowego pelno-wyprostowanego
(FWDC) - od teraz mozemy ,zajrze¢” do 8mm w gtab ma-
teriatu, czy tez nasz najnowszy nabytek - jeden z najlep-
szych defektoskopéw ultradzwigkowych Olympus Omni-
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Zdjecie przedstawia siatke spekan powierzchni chromowanej, ba-
danie NDT wykonano metodg penetracyjna (PT) w $wietle ultra-
fioletowym (UV-A)

Scan MX2, ktéry z kolei umozliwi nam badanie materialow
kompozytowych.

Zwieniczeniem tych staran bylo uznanie naszych certyfika-
tow i systemu szkolenia przez ULC, Krajowg Komisje do
Spraw Badan Nieniszczacych w Lotnictwie PL (NAND-
TB/CPL) i Komitet Programowy do Spraw Certyfikacji
Personelu Badan Nieniszczacych w Lotnictwie w JCO
UDT-CERT. Dzigki temu uzyskalismy miedzynarodowe
uprawnienia do badania cywilnych statkéw powietrznych.
Obecnie posiadamy certyfikaty II i III stopnia w meto-
dach penetracyjnej PT, magnetyczno-proszkowej MT,
ultradzwiekowej UT i pradéw wirowych ET.

W naszej pracy bardzo cenimy sobie stale podnoszone do-
$wiadczenie, z kazda wykryta nieciagtodcia uczymy sie cze-
go$ nowego, bo jak kto$ kiedys$ powiedziat nie wszystko, co
sie $wieci jest ... peknieciem :). I to wlasnie interpretacja
wskazan i jego weryfikacja jest najtrudniejszym elementem
naszej pracy, samo techniczne przeprowadzenia badania nie
stanowi dla nas problemu. Obecnie wykonujemy badania
NDT na wszystkich wojskowych statkach powietrznych
remontowanych przez WZL Nr 2 S.A. jak i cze$ciach wy-
twarzanych przez nasz wydzial mechaniczny. Jednym z cie-
kawszych projektow, w ktorym ostatnio uczestniczyliémy
byto wdrozenie i przeprowadzenie badan nieniszczacych
podczas prac PDM na samolocie C-130. Przebadali$my
ten samolot od dziobu po ogon, od konca jednego skrzydla
do konica drugiego na zewnatrz jak i wewnatrz skrzydta,
z tego powodu zastanawiamy si¢ nad wprowadzeniem limi-
tu w obwodzie pasa dla operatora NDT :). Swiadczymy tez
ustugi dla lotnictwa cywilnego, sprawdziliémy juz ponad 60
samolotéw Cessna roznego typu w aeroklubach rozsianych
po catej Polsce, kilka $migtowcéw oraz szybowcow.

Jakub Kalinowski
Dziat Kontroli Jakosci KJCE (NDT)



\ ZAPOWIEDZI

X edycja Wystawy AIR FAIR 2016

W dniach 20-21 maja 2016 roku na terenie Wojskowych Zaktadow Lotniczych Nr2 S.A.
odbedzie sie X edycja Wystawy AIR FAIR 2015.

AIR FAIR to Migdzynarodowa Wystawa, ktorej
glownym celem jest konsolidacja srodowiska lotniczego.
To dzigki zaufaniu naszych gosci mamy mozliwos¢
zorganizowania juz X edycji AIR FAIR, ktéra dzieki
licznym Wystawcom nie tylko z Polski, ale z catego $wiata
stata si¢ waznym wydarzeniem i na state wpisata si¢
w kalendarz imprez lotniczych.

Mamy nadziejg, ze tradycyjnie Patronat Honorowy nad
Wystawg obejmie Minister Obrony Narodowej, Prezes
Aeroklubu Polskiego, Prezes Urz¢du Lotnictwa
Cywilnego, a takze Prezydent Miasta Bydgoszczy.
Do tej pory Patronat na Wystawa potwierdzil Szef
Biura Bezpieczenstwa Narodowego oraz Marszalek
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Pierwszy dzien Wystawy polaczony zostanie z cyklem
seminariow pod hastem ,Przysztos¢ Systemow
Bezzatogowych Statkow Powietrznych w Polsce”.
Jednym z tematoéw beda ,,Nowe wizje w projektowaniu
Bezzatogowych Systemow Powietrznych” — poprowadzi
ptk S. Augustyn.

Nasze wydarzenie silnie propaguje postep techniczny
oraz nowatorskie rozwigzania mys$li naukowo-
technologicznej, a zwigkszajaca si¢ renoma Wystawy
motywuje nas do dalszych dziatan i stwarzania dogodnych
warunkéw do prezentacji innowacyjnych technologii
i konstrukcji lotniczych. Dlatego od poczatku istnienia
Wystawy organizujemy specjalny konkurs ,,Statuetka AIR
FAIR”, podczas ktérego wyrdézniamy firmy za ich
szczegolne osiagniecia w dziedzinie innowacji.
Wreczenie statuetek odbedzie si¢ pierwszego dnia
Wystawy.

Zgodnie z tradycja bedzie to dzien zamknigty,
poswigcony wylacznie Wystawcom oraz zaproszonym
Gosciom.

Drugiego dnia Wystawy (sobota, 21 maja) mitosnicy
fotografii lotniczej bedg mogli wziaé udziat w specjalnie

zorganizowanych warsztatach fotograficznych, ktore
poprowadzi Stawek ,,Hesja” Krajewski, bedzie roéwniez
to doskonata okazja do zapoznanie si¢ z jedng z wystaw
tego autora.

Kolejnym powodem, dla ktorego fani lotnictwa powinni
odwiedzi¢ nasza Wystawe jest mozliwo$¢ rozmowy
z wielokrotnym Mistrzem Swiata w Szybownictwie —
Sebastianem Kawa oraz zapoznania si¢ z jego szybowcem
idotychczasowymi osiggnigciami.

Ponad to spacer na terenie Wystawy umili nam koncert
wspaniatego zespotu coverowego — ,,Zwierzak Band”,
grajacego najwicksze Swiatowe hity.

Atrakcji bedzie wiele i na pewno kazdy znajdzie co$ dla
siebie. Na scenie wystapia liczne formacje taneczne,
atakze Chor Sal Canto SPTS w Bydgoszczy, nie zabraknie
rowniez pokazow postuszenstwa psow stuzbowych
Bydgoskiej Strazy Miejskiej, a takze wystepu Orkiestry
Wojskowe;j.

Podczas drugiego dnia nastapi ogloszenie wynikow
Konkursu Plastycznego ,,Wojskowe Zaktady Lotnicze
Nr 2 S.A. oczami dziecka”, zorganizowana zostanie
rowniez Zbiorka Krwi.

TOGETHER WE CAN MORE...
-
AIR FAIR

3YDGOSZCZ
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ZtOMIARZE 31 BLT

»TEN KTO NIE SZANUJE I NIE CENI SWOJE] PRZESZEOSCI NIE JEST
GODZIEN SZACUNKU ANI PRAWA DO PRZYSZEOSCI”

Ten cytat naszego wielkiego Polaka - komendanta na-
czelnika, marszalka Jozefa Pilsudzkiego w pelni pasuje do
tych, o ktorych bedzie ten artykul, a wiec ,,Ztomiarzach 31
BLT”. W godzinach stuzbowych profesjonalnie zajmuja sie
obstuga techniczng samolotéw wielozadaniowych F-16,
dbaja o to, aby ,,Jastrzebie” bedace na wyposazeniu 31 Bazy
Lotnictwa Taktycznego w Krzesinach skutecznie strzegly
polskiego nieba. Po godzinach pozastuzbowych z pasjq re-
konstruujg i odnawiajg stare, zapomniane samoloty przy-
wracajac im dawny blask i §wietno$¢. Cztonkowie Grupy
Rekonstrukeyjnej ,,Ztomiarze 31 BLT”, odnowili juz okoto
10 samolotéw i pracuja nad kolejnymi. Historia zaczela sie
11 lat temu, kiedy $p. st. chor. sztab. rez. Tadeusz Tanianka
zebratl kilku pasjonatow i zalozyl Stowarzyszenie Lotnicze
»AVIATA”, Pretekstem byla renowacja pierwszego samolo-
tu Lim-2 SB (MiG-15) na jubileusz 50-lecia Bazy w Krze-
sinach.

Od kilku lat ,,Ztomiarze” dzialaja nieformalnie. Trzon gru-
py stanowi 5 oséb, ale czasami w zaleznoéci od potrzeb
i mozliwosci pomagaja im koledzy z Bazy. Grupa ta roz-
rasta sie¢ w tym czasie nawet o kilkanascie oséb. Dlaczego
to robig? Wiekszosé¢ z nich wychowywala sie w tradycjach
rodzin lotniczych. Ojcowie zaszczepili w nich miltos¢ do
samolotéw. Juz jako mali chiopcy, mieszkajac na osiedlach
wojskowych nalezeli do kétek modelarskich i marzyli o pra-
cy przy prawdziwych samolotach. Wiekszoéci to marzenie
udalo si¢ zrealizowa(, a teraz swoja pasja zarazaja kolejnych
pasjonatéw i mito$nikéw historii lotnictwa.

Kolejnymi egzemplarzami, ktérych rekonstrukeji podjeli
sie ,,Ztomiarze” byly dwa MiG-21: w wersji dwumiejscowej
MiG-21UM oraz jednomiejscowej MiG-21MEF, ktdre znala-
- zty sie w Bazie w wyniku restrukturyzacji Sit Powietrznych
»w spadku” po 3 Eskadrze Lotnictwa Taktycznego. Oba sa-
NG moloty po odnowieniu zostaty wlaczone do kolekcji muze-

= = alnej jednostki.




Grupa rekonstrukcyjna moze pochwali¢ si¢ takze wieloma
innymi odrestaurowanymi eksponatami, wéréd ktérych
znajduja si¢ miedzy innymi : Lim-2 (MiG-15), TS-11 Iskra,
MiG-19P (jedyny egzemplarz w Polsce), PZL-104 WILGA,
TS-8 BIES, replika dwuplatowego ALBATROSA z czaséw
I wojny $wiatowej, JAK-11 i JAK-23. Ambicja czlonkéw
tej grupy bylo prowadzenie i rekonstrukcja wszystkich sa-
molotéw, ktdre lataty na lotnisku ,,Krzesiny”, co w pelni si¢
udalo, jednak pasjonaci nie poprzestaja na dotychczaso-
wych dokonaniach rekonstrukcyjnych i wyszukuja kolejne
cenne egzemplarze wymagajace ratunku od zapomnienia.
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W zalezno$ci od stanu zachowania obiektu renowacja sa-
molotu trwa od kilku do kilkunastu miesiecy i finansowana
jest ze $rodkéw wlasnych. Czesci, ktdre stuzg do skomple-
towania samolotow zdobywane s3 poprzez wymiang z in-
nymi grupami rekonstrukcyjnymi, zakup internetowy lub
catkowitg rekonstrukcje w warsztatach jednostki. Doku-
mentacja techniczna niezbedna podczas prac pozyskiwana
jest podobnie. Nieoceniong pomoc techniczng w rekon-
strukeji samolotéw stanowig Wojskowe Zaklady Lotnicze
Nr 2 w Bydgoszczy. Bez fachowego wsparcia Zaktadow
trudno byloby zrealizowaé wiekszo$¢ projektéw, czego
przykladem mogg by¢ oszklenia samolotéw TS-8 BIES,
JAK-11, JAK-23 oraz odtworzenie tablic kabin samolotéw.
Nie bez znaczenia jest réwniez wsparcie finansowe spon-
sordw, dzieki ktérym mozliwe jest pozyskanie drozszych
cze$ci czy materiatow rekonstrukeyjnych.

Cze¢é¢ odnowionych samolotéw jest wlasnosciag muzedw
panstwowych i prywatnych oraz aeroklubéw. W zamian za
renowacje na mocy porozumienia o wspoétpracy zrekon-
struowane okazy sg eksponowane w Bazie. Wyremontowa-
ne samoloty zajmuja dwa boksy hangaru Nr 2 Krzesinskiej
Bazy. W trzecim boksie trwajg prace remontowe. Kazdy
samolot wyposazony jest w tablice przedstawiajaca historig¢
renowacji, a takze informacje o danym typie samolotu -
jego pochodzenie, opis techniczny.

Lim-2
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W jednym z pomieszczen stuzbowych wspomnianego
hangaru Nr 2 obok wyremontowanych samolotéw moz-
na podziwia¢ unikatowg kolekcje akcesoriéw wojskowych
i helméw lotniczych, helmofonéw, kaskéw, emblematow
jednostek wojskowych z calego §wiata oraz miniatur sa-
molotéw, stanowigcg nie lada gratke dla mito$nikéw histo-
rii lotnictwa. Nieformalne muzeum w 31 BLT w okresie
letnim odwiedzaja wycieczki z catego kraju - dzieci, mto-
dziez, doro§li. Najsympatyczniejsze dla personelu grupy sa
podzigkowania od uczestnikdéw, za to co robig , bo wiedza,
ze ich pasja spotyka si¢ z szacunkiem i uznaniem.

Najwiekszym wyzwaniem dla ,,Ztomiarzy” byt remont naj-
starszego samolotu kolekcji: JAK-23 z 1949 roku - pierw-
szego samolotu odrzutowego eksploatowanego w Wojsku
Polskim, ktérego wiascicielem jest Lubuskie Muzeum Woj-
skowe w Dzonowie. Samolot powaznie uszkodzony przez
drzewa oraz calkowicie pozbawiony wyposazenia kabiny
udalo si¢ doprowadzi¢ do niemalze idealnego stanu, cho¢
zdobycie brakujacych przyrzadéw pilotazowych, nawiga-
cyjnych i innego wyposazenia byto wielkim wyzwaniem.
Ale czego nie robi si¢ dla prawdziwej pasji i oddania dla
lotnictwa? Pozostawienie po sobie wyrestaurowanego ,,ka-
walka historii lotnictwa” to najwieksza rado$¢ dla ,,Zlomia-

>

rza.

Jarostaw Zieliriski
Dziat Szefa Produkcji i Serwisu Wojskowego (PW)
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JPRZYNIES PLUSZAKA LA PRZEPSZKOLAKA’

Szanowni Panstwo,
serdecznie dziekujemy za udziat w zbidrce zabawek na rzecz Placowki Opiekuniczo-Wychowawczej w Szubinie.
Wspdlnie udato nam sie zebra¢ ogromng liczbe pluszakow, puzzli, gier planszowych oraz innych zabawek!

Jeszcze raz dziekujemy za udziat w akgji!

@ e DZIEKUJEMY!

Dziekujemy wszystkim Honorowym Dawcom Krwi,
ktorzy wzieli udziat w akgji 1 marca 2016 roku.

Zebralismy 55 jednostek krwi od 57 dawcow, czyli 24,75 litra krwi.

Dziekujemy za czastke siebie, jaka bezinteresownie oddajecie nieznanym ludziom, chorym w szpitalach
oraz za pomoc i prace jaka wykonujecie promujac idee honorowego krwiodawstwa.
Jeszcze raz dziekujemy za udziat w akgjil!!
Do podziekowan przytacza sie Terenowa Stacja Wojskowego Centrum Krwiodawstwa
i Krwiolecznictwa w Bydgoszczy!



~Wojskowe Zaklady Lotnicze Nr 2 S.A. oczami dziecka”

Do wygrania tablety, aparaty fotograficzne
i wiele innych nagrod rzeczowych!

Na prace konkursowe
czekamy do 10.05.2016.
Technika dowolna.

Prace nalezy przesytac listownie na adres: { j" i

Wojskowe Zaktady Lotnicze Nr 2 S.A.

ul. Szubinska 107, 85-915 Bydgoszcz

z dopiskiem ,,KONKUR§'I3]:ASTYCZNY” -
-

.'_‘f:'o acy nalezy dotaczy¢ dane kontaktowe:
> Imie i nazwisko dziecka '

> Wiek dziecka

> Numer kontaktowy do rodzica/opiekuna prawnego

v

Ogtoszenie wynikéw nastapi 15 maja 2016 roku, zwyciezcy zostana poinformowani telefonicznie o wygranej.
Nagrody wreczone zostang podczas X edycji Wystawy AIR FAIR 2016, 21 maja w Bydgoszczy lub przestane pogzta.

Konkurs przeznaczony jest dla Wiecej informacji znajdziesz na:
dzieci w wieku od 3 do 12 lat. www.facebook.pl/WZL2SA

Organizatorem konkursu sg Wojskowe Zaktady Lotnicze Nr 2 S.A. r L ‘-
Konkurs organizowany jest z okazji 70-lecia powstania Wojskowych Zaktadéw Latnigzycgs.A. w Byd czy.

eksploatacji, o ktérych mowa w ustawie z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych. Uczestnicy wyrazaja ro\
zgtoszonych prac wedtug uznania Organizatora oraz ich publikowania w celach promocyjnych.



